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1.  Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Rheinberg beabsichtigt die Anderung und Ergénzung des Bebauungsplans Nr. 14
.Reichel-Gelande” im Stadtteil Annaberg. Im Geltungsbereich ist geplant, das durch die Hallen
des ehemaligen Textilunternehmens Reichel gepragte, heutige Messeareal an der RdmerstraBBe
zu einem Gewerbegebiet umzuwandeln. Damit einhergehend soll auf einem weiteren am Ver-
bindungsweg des geplanten Gewerbegebietes zur Alpsrayer StraBe gelegenen Grundstiick ein
Mischgebiet entstehen. Beide Gebiete werden durch die Anderung und Ergénzung des Bebau-
ungsplanes erfasst. Die bestehende Gebadudestruktur sowie die interne VerkehrserschlieBung
des insgesamt rund 180.000 m? groBen Areals soll neu entwickelt werden. In diesem Zusam-

menhang wird sich auch die Nutzung der Gebaude und Flachen verandern.

Die DS Grundbesitz GmbH und Arrow Capital Partners planen die Entwicklung der Flache. Da-
bei werden einige der bisherigen Nutzungen, wie Eventsale, der Messebereich sowie das Salz-
lager voraussichtlich entfallen. Die bestehende Nutzung durch den Mdbelversender AH-

Trading wird voraussichtlich weiter ausgebaut und eine der Gewerbehallen beziehen.

Neue Nutzungen sind
= Betrieb des Mobelversenders im nordwestlichen Bereich (voraussichtlich AH-Trading)
= Produzierende Kleingewerbe im siidostlichen Teilbereich (KI1 bis Kl4)

= Kleingewerbe (KI5) und Handwerksbetriebe (G1 bis G7) im Teilbereich stidwestlich der R6-

merstraBe

= Mischgebietsnutzung (MI1 und MI2) im sudlichen Zipfel des Entwicklungsbereiches

Damit einhergehend ergibt sich neben der verdnderten verkehrlichen internen ErschlieBung
auch eine Veranderung in der Verkehrsnachfrage und Verkehrsbelastungssituation im naheren
Umfeld. Zu deren Beurteilung wurde bereits im Juni 2022 eine Verkehrsstudie vom Buro Inros
Lackner durchgefiihrt, welche im Dezember 2022 nochmals in Teilen angepasst wurde. Auf-
bauend auf den Ergebnissen dieser Verkehrsstudie und unter Beriicksichtigung der Ortlichen
Rahmenbedingungen wurden von unserem Biro Grundzuge fiir ein Verkehrskonzept zur Er-

schlieBung des neuen Gewerbegebietes entwickelt.
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Da sich zwischenzeitlich mehrere Varianten der Nutzungsentwicklung und -intensitat ergeben
haben, die wesentlich gedanderte Verkehrsaufkommenswerte und Tagesganglinien erwarten
lassen, war im Rahmen des Bauleitplanverfahrens eine neue / aktualisierte Verkehrsuntersu-
chung durchzufiihren, um die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrssituation im umge-

benden offentlichen StraBennetz zu ermitteln und zu bewerten.

Im ersten Schritt sollen die durch die Planung zu erwartenden zusatzlichen Kfz-Verkehrsmen-
gen bestimmt und auf das 6ffentliche StraBennetz umgelegt werden. Grundlage dafr ist der
in der Verkehrsuntersuchung von Inros Lackner definierte Nullfall. Bei der Verkehrsverteilung
ist das planerische Ziel der Stadt Rheinberg zu beachten, die Ortslage Millingen vom ortsfrem-

den Schwerverkehr freizuhalten.

Mit den so ermittelten, aktualisierten Prognose-Verkehrsbelastungen im Planfall ist die Leis-

tungsfahigkeit der betroffenen Knotenpunkte im klassifizierten StraBennetz nachzuweisen.

1.2 Grundlagen

Grundlagen der Verkehrsuntersuchung sind insbesondere:

= Vorentwurf der Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 14 / 1. Anderung und 1. Erganzung,
Variante 1, Stand 09.02.2023 (Stadt Rheinberg / StadtUmBau GmbH, Kevelaer)

» Stadtebauliches Konzept ,Neubau eines Gewerbeparks Romerstralle, 47495 Rheinberg”,
5. Vorentwurf, 03.02.2023

= Verkehrsuntersuchung ,Standort Rheinberg”, Gutachten im Auftrag der SIRE Services B.V.,
15.12.2022 (Inros Lackner SE, Hannover)

Von Inros Lackner wurden weiterhin auch die Rohdaten der im April 2022 im Rahmen der ge-
nannten Verkehrsuntersuchung durchgefiihrten Verkehrszahlungen tbernommen und pro-

jektspezifisch aufbereitet.

Darliber hinaus wurden weitere projektspezifische Angaben des Vorhabentragers beriicksich-
tigt.
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2. Lage und VerkehrserschlieBung des Plangebiets

Das Plangebiet liegt im Norden der Kernstadt Rheinberg, im Stadtteil Annaberg. Die Haupter-
schlieBung fiir den Kfz-Verkehr erfolgt Gber die RomerstraBe, welche nach Norden an die K 31,
An der Rheinberger Heide angebunden ist. Die Durchbindung der RémerstraBBe in Richtung

Innenstadt und zur Alpsrayer StraB3e ist fir den Kfz-Verkehr gesperrt.

Die K 31 stellt eine westliche Umfahrung der Rheinberger Innenstadt dar. Im Siiden st6Bt die
K 31 auf die B 510 / L 115 mit der Anschlussstelle Rheinberg der BAB A 57. Entlang der K 31
bestehen bereits eine Vielzahl von Gewerbeflachen, die zum Teil durch Logistiknutzungen be-

legt sind.

Nach Norden schlieBt die StraBe An der Rheinberger Heide (K31) mit einem Kreisverkehrsplatz
an die Alpener StraBBe an, deren Verlauf die K 31 nach Westen in Richtung des Stadtteils Milli-
ngen sowie der Nachbargemeinde Alpen folgt. Die Ortsdurchfahrt Millingen wird aufgrund der
Anbausituation mit einer Vielzahl von Nutzungsanspriichen des nicht motorisierten Verkehrs

als sensibel insbesondere hinsichtlich des Schwerverkehrs angesehen.

Im offentlichen Verkehr ist das Plangebiet durch die Buslinien der NIAG erschlossen. Die
nachste Bushaltestelle ,Messe Niederrhein” ist ca. 400 m entfernt und fuBlaufig Gber die R6-
merstraBBe erreichbar. Nach Norden ist die Haltestelle ,Alpener StraBe” in etwa 600 m FulBBweg
zu erreichen. Der Bahnhof Rheinberg liegt ca. 1.900 m entfernt und ist in etwa 25 min zu FuB3
bzw. 8 min mit dem Rad erreichbar. Mit der stiindlich verkehrenden Buslinie 38, die kurze Um-

steigezeiten zur RB 31 von / nach Duisburg bietet, dauert die Fahrt zum Bahnhof rund 13 min.

Linie Verlauf Nachste Haltestelle(n)

RB 31 Duisburg Hbf — Moers — Rheinberg — Xanten Rheinberg Bf

38 Rheinberg Bf - Annaberg - Alpsray - Millingen - Alpen Messe Niederrhein

913 Moers-Hulsdonk - DU-Baerl - Orsoy - Rheinberg - Annaberg Messe Niederrhein

BRB Burgerbus Rheinberg: Wallach - Borth - Ossenberg - Millingen - Messe Niederrhein
Rheinberg - Budberg - Orsoy Alpener Str.

Tabelle 1: OPNV-ErschlieBung des Plangebiets

Die ErschlieBung fur den FuB3- und Radverkehr erfolgt in Richtung Innenstadt Gber die Rémer-

straBe, die im Sidwesten des Plangebietes mit einem FuB-/Radweg an die Alpsrayer StraBe
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angebunden ist und in Richtung Millingen Uber die beidseits der K 31 verlaufenden Geh- und
Radwege. Insgesamt kann das Plangebiet daher als fir alle Verkehrsarten gut erschlossen be-

zeichnet werden.

- /." ST *§\)\ . ,' OW 7 .L{KJ‘Z;Wa e: Land NRW \2-0’23\- www.tim-online.nrw.de

< | /45 N \ \V 1\2&\,«»&‘)4@&7, N

%31 Millingen, AlpenN\g-.. ¢ Rheinberg Nord, %
&7 ) — e zur L137°% 44 NS

+ N \
b \
N ( \\» s
* ) A B A
Biirgerbus * e

(Ri. Millingen, Borth)

A

* HERMESKATH

\\ o X

W\ ﬂh —‘—W )
A\ o\

AR HAUS HEIDEBER 5 (Ri. Alpen)\
\::‘ \ B

|~ | \

el
4P Kiz-Verkehr

<+—> FuR-/Radverkehr

\ NG
OPNV N\ TN
] H (Regionalbahn) A57 Goch /\/\\5

\\

N &P OPNV (Bus)

STO | 22.02.2023

- TT \I OO
By | \:\ oL \
. /
L \ {

B " \ B510 Kamp-Lintfort

| A57 Moers, Krefeld™
4 \‘.\ \ Haferbruchse

Qand

Abbildung 1: Lage und VerkehrserschlieBung des Plangebiets
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3. Verkehrsmengenabschatzung fiir den Planfall

3.1 Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsmengenabschatzung fur die Entwicklungen im Plangebiet (Planfall) erfolgt auf Ba-
sis der vorliegenden Planung und Nutzungsbeschreibung. Fir die Gewerbehalle im ndrdlichen
Teil des Geltungsbereichs (Baugebiet GE 1) mit einer Bruttogeschossfliche von rund 45.600 m?
wurden konkrete Angaben zur geplanten Nutzungsintensitat (z.B. Anzahl Beschaftigte, Schicht-
zeiten, Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag etc.) von dem bereits heute am Standort ansassigen M6-

belversand AH-Trading Gbernommen. Dabei wurden drei Varianten betrachtet:
= Nutzung durch AH-Trading im 3-Schichtbetrieb tiber 6 Tage/Woche
* Nutzung durch AH-Trading im 2 Schichtbetrieb tber 6 Tage/Woche

= Nutzung durch AH-Trading ohne Schichtbetrieb
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Als vierte Variante wurde eine alternative Nutzung der Flache GE 1 durch neue Nutzer unter
der Annahme Ublicher Nutzungen von Kleingewerbe betrachtet. Hierzu erfolgte, wie auch fiir
die Uibrigen Teilflachen, eine Verkehrsmengenabschatzung in Anlehnung an die Verfahren nach
Bosserhoff [1] bzw. des FGSV-Hefts 147 [2], differenziert nach Nutzergruppen (Beschaftigte,

Besucher / Kunden und Liefer- bzw. Wirtschaftsverkehr).

Die maBgeblichen Flachenkennwerte der einzelnen Teilflachen sind Tabelle 2 zu entnehmen.
Demnach ist auf einer Nettobaulandflache von insgesamt ca. 14,3 ha die Entwicklung von rund

80.300 m? Bruttogeschossflache geplant.

Da keine konkreteren Angaben zur Nutzungsintensitat (wie z.B. die Beschaftigtenzahl) vorla-
gen, erfolgte die Aufkommensprognose auf Basis der Bruttogeschossflache unter Ansatz typi-
scher Nutzungsintensitaten der genannten Branchen, abgeleitet aus Vergleichsprojekten sowie
Literaturangaben (u.a. Bosserhoff: VerBau [1] und dem FGSV-Heft 147 [2]). Die Aufkommens-

abschatzung im Detail ist Tabelle 1 im Anhang 1 zu entnehmen.

Verkehrsuntersuchung W
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Baugebiet / | Nutzung nach Stadtebaulichem Konzept Nettobauland- | BGF [m?] nach
Teilgebiet fliche [m?] stadtebaul.
B-Plan nach B-Plan Konzept
GE 1 Variante 1 AH-Trading / 3-Schicht
Variante 2 AH-Trading / 2-Schicht 1-1:35.553 1.BA: 19.495
: : : 1-2: 38.907 2.BA: 26.140
Variante 3 AH-Trading / nur Tagschicht Ges. 74460 Ges.- 45635
Variante 4 Normales Gewerbe
GE 2 Parkplatz / ggf. Parkhaus 6.327 -
GE 3-1 Kleingewerbe 5 11.212 5.816
GE 3-2 Kleingewerbe 3 11.835 7.535
GE 3-3 Kleingewerbe 1 11.111 7.535
GE 4-2 Kleingewerbe 4 4.016
14.017
GE 4-2 Kleingewerbe 2 5.100
Summe Kleingewerbe (GE 3-1 bis 3-3, GE 4-2) 48.175 30.002
GE 4-1 Handwerksbetriebe 4-1:  5.639
GE 5 5: 5.010 3.590
Ges.: 10.649
Summe Kleingewerbe + Handwerk (GE 3-1 bis GE 5) 58.824 33.592
M Gebaude nordlich (Anbindung Romerstrale)
. . 640
Blro / Praxis
3.583
Gebaude sudlich (Anbindung Alpsrayer Str.)
. 400
Praxis / Wohnen
Gesamt 143.194 80.267
Tabelle 2: Flachenkennwerte der geplanten Nutzungen

3.1.1 Personenverkehr

Der Personenverkehr des Gebiets wird nach den Nutzergruppen Beschaftigte, Besucher / Kun-

den sowie Bewohner (im Mischgebiet) differenziert betrachtet. In den Varianten 1 bis 3 wurden

konkrete Angaben fir die unterschiedlichen Schichtmodelle von AH-Trading Gbernommen

(siehe Kapitel 3.1.3). Insofern beziehen sich die folgenden Ausfliihrungen ausschlieBlich auf die

weiteren Nutzungen sowie das Aufkommen des Gebiets GE 1 in der Variante 4.

Verkehrsuntersuchung



Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg 11

FUr den Beschaftigtenverkehr wurde hinsichtlich der Nutzungsintensitat und der Mobilitats-

kenngrdéBen zwischen den Nutzungsarten differenziert.

KenngroBe Kleingewerbe Handwerk Biiro (MI) Praxen (MI)
BGZFJe Beschaftigtem 80 60 75 33

[m?]

Wege der Beschaftigten 22 25 25 25

pro Tag
Tabelle 3: Angewandte Nutzungsintensitaten und AufkommenskenngréBen im Beschaf-

tigtenverkehr

Fur alle Einheiten wurde davon ausgegangen, dass an einem typischen Werktag infolge Urlaub,

Krankheit, Teilzeitbeschaftigung etc. rund 85 % der Beschaftigten anwesend sind.

Fur alle Nutzungsarten wurden einheitlich ein Pkw-Anteil am Modal-Split von 80 % sowie ein

Besetzungsgrad von 1,1 Personen je Pkw angesetzt.

Zusatzlich zum Pkw-Verkehr der Beschaftigten ist der Besucher- und Kundenverkehr zu be-

trachten. Auch hier erfolgte eine Differenzierung der angewandten KenngréBen nach der Nut-

zungsart:

KenngroBBe Kleingewerbe Handwerk Biiro (MI) Praxen (MI)
!Besuche_r.— / Kundenwege 0.25 0,80 4 20
je Beschaftigtem
Pkw-Anteil o o o o
am Modal Split 95 % 95 % 80% 80%
Tabelle 4: Angewandte Aufkommenskennwerte im Beschéftigtenverkehr

Der Besucher- / Kundenverkehr gewerblicher Betriebe ist eher Pkw-orientiert, so dass hier ein
Pkw-Anteil am Modal-Split von 95 % gewahlt wurde. Fur die Nutzungen im Mischgebiet, die
eher auf private Kunden / Patienten (i.A. mit eher lokalem Einzugsbereich/Bezug) orientiert
sind, wurde ein geringerer Pkw-Anteil angenommen. Es wird davon ausgegangen, dass der

Besucher- / Kundenverkehr ausschlieBlich im Tageszeitraum stattfindet.

Verkehrsuntersuchung W
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Im stdlichen Gebaude des Mischgebiets sind dariiber hinaus auch Wohnungen vorgesehen.
Angenommen wurden 2,8 Bewohner je Wohneinheit a 100 m?. Das Verkehrsaufkommen der

Bewohner wurde anhand typischer Aufkommenswerten gemal3 MiD 2017 [5] ermittelt:
»  Wegehaufigkeit der Bewohner: 3,6 Wege pro Tag
=  Pkw-Anteil: 75 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen je Pkw

Zusatzlich zu dem von den Bewohnern selbst erzeugten Verkehrsaufkommen wird ein Anteil
von 0,3 Wegen je Bewohner pro Tag durch private Besucher bei einem Pkw- Anteil von 80 %

und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,4 Personen je Pkw angenommen.
3.1.2 Wirtschaftsverkehr

Fur die gewerblichen Nutzungen (Kleingewerbe und Handwerk) ermittelt sich das Fahrtenauf-
kommen im Wirtschaftsverkehr (WV) nach FGSV-Heft 147 [2] nach der Anzahl Beschaftigter.
Dabei wird zwischen internem (durch die Unternehmen selbst durchgeflihrtem) und externem
(durch Dritte wie z.B. Lieferanten durchgeflihrtem) Wirtschaftsverkehr unterschieden. Fur die
Mischnutzungen, die in der Regel nur eine geringe Anzahl von Wirtschaftsverkehrs-Fahrten

erzeugen, erfolgte die Abschatzung Uber die FlachengréBe (BGF).

KenngroBe Kleingewerbe Handwerk Biiro / Praxen Wohnen
Fahrten !.ntterner WV 05 18

je Beschaftigtem

Fahrten externer WV

je Beschaftigtem 0.4 0.16

WV-Fahrten je 100m? BGF 1,0 0.2
Tabelle 5: Angewandte Aufkommenskennwerte im Wirtschaftsverkehr

Die Fahrten des Wirtschaftsverkehrs werden mit Lieferwagen (< 3,5 t zuldssigen Gesamtge-
wichts) und Fahrzeugen des Schwerverkehrs (Lkw > 3,5 t) durchgefiihrt. In Anlehnung an die
Fahrzeugeinteilung nach RLS-19 [3] wurde bei der Ermittlung des Aufkommens eine weitere

Differenzierung des Schwerverkehrs vorgenommen:
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= Lkw1: Lkw > 3,5 t ohne Anhanger und Busse

= Lkw2: Lkw > 3,5 t mit Anhdnger und Sattelzlige.

Abgeleitet aus Vergleichsprojekten wurden die in Tabelle 6 angegebenen Anteile der genann-

ten Fahrzeugarten gewahlt.

KenngroéBe Kleingewerbe Handwerk Biiro / Praxen Wohnen
Lieferwagen (Lfw) 35% 50 % 80 % 75 %
Schwerverkehr o o o o
(Lkw > 3,5 1), davon... 65 % 60 % 20 % 25 %

... Lkw1 80 % 90 % 100 % 100 %
... Lkw2 20 % 10 % - -
Tabelle 6: Angenommene Anteile der Fahrzeugarten des Wirtschaftsverkehrs

3.1.3 Aufkommen AH-Trading (Variante 1 bis 3)

Fur die Teilflaiche GE 1 hat der bereits heute am Standort ansassige Mobelversender AH-
Trading Interesse an einer Ausweitung seiner betrieblichen Aktivitat bekundet. Nach Angaben
der Firma wird mit der Erweiterung der Betriebsflache eine Steigerung sowohl des Umsatzes

als auch der Beschaftigtenzahl bis 2032 um ca. den Faktor 3 erwartet.

Prinzipiell wird ein Zweischichtbetrieb angenommen, es ist aber auch denkbar in Spitzenzeiten
eine optionale Nachtschicht einzufiihren (Dreischichtbetrieb) oder andererseits bei schwache-
rer Nachfrage auf einen reinen Tagschichtbetrieb umzustellen. Daraus ergeben sich die oben
(Seite 8) genannten drei Varianten fir das Verkehrsaufkommen durch AH-Trading. Nach An-
gaben der Firma AH-Trading sind die in Tabelle 7 angegebenen Beschaftigtenzahlen anzuneh-

men.

Fur die gewerblichen Beschaftigten ist nach Angabe der Firma ein Anwesenheitsgrad von 80 %
realistisch. Bei den Blro- und Verwaltungsbeschaftigten wurde analog zu den tGbrigen Nutzun-
gen der Anwesenheitsgrad mit 85 % angesetzt. Die Wegehaufigkeit wurde einheitlich mit 2,2

Wegen je Beschaftigten angesetzt.
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Beschéftigte am Standort Variante 1 Variante 2 Variante 3

Tagschicht (7-16 Uhr)
Buro / Verwaltung 51 51 51
Gewerbliche MA - - 171

1. Schicht (6-14 Uhr) 143 143 -

2. Schicht (14-22 Uhr) 143 143 -

3. Schicht (22-6 Uhr) 114 - -

Gesamt 451 337 222

Tabelle 7: Beschaftigtenzahl AH-Trading im Prognosejahr 2032 in den drei Varianten

In den Varianten mit Schichtbetrieb wurde der Pkw-Anteil der gewerblichen Beschéftigten mit
90 % angenommen, da in den Tagesrandzeiten ein geringeres OPNV-Angebot besteht. Fiir die
Tagschichten (Buro / Verwaltung sowie gewerbliche Beschaftigte in Variante 3) wurde der Pkw-
Anteil analog zu den Ubrigen Nutzungen mit 80 % angesetzt. Damit ergibt sich ein werktagli-
ches Pkw-Aufkommen von AH-Trading zwischen 384 (Variante 3) und 684 (Variante 1) Pkw-

Fahrten pro Tag (Summe beider Fahrtrichtungen).

Unabhangig von dem Schichtmodell wird die Anzahl der wochentlich be- und entladenen Lkw
mit rund 330 Lkw pro Woche (unter Ansatz einer 6-Tage-Woche) angegeben. Unter der An-
nahme, dass am Samstag nur das halbe Aufkommen und an Spitzentagen das 1,2-fache eines
typischen Werktags (Mo-Fr) abgefertigt wird, ergibt sich als maBgebliches Aufkommen fir die
Bemessung der StraBenverkehrsanlagen die Anzahl von 144 Lkw-Fahrten pro Tag (Summe bei-
der Fahrtrichtungen). Die Lkw-Abfertigung findet ausschlieBlich im Tageszeitraum (06:00 bis
22:00 Uhr) statt. Das Lkw-Aufkommen von AH-Trading ist gemal Firmenangaben zu fast 100 %

als Lkw?2 anzusetzen.
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3.1.4 Gesamtverkehrsaufkommen

Aus der Uberlagerung der mit den zuvor erliuterten Ansatzen ermittelten Aufkommenswerte
ergibt sich das in Tabelle 8 dargestellte Gesamtverkehrsaufkommen des Plangebiets. Weiter

detaillierte Angaben sind Tabelle 1 im Anhang 1 zu entnehmen.

Flache B-Plan Nutzung Pkw Lkw Kfz
GE 1 Variante 1 AH-Trading / 3-Schicht 684 144 828
Variante 2 AH-Trading / 2-Schicht 512 144 656
Variante 3 AH-Trading / nur Tagschicht 384 144 528
Variante 4 Normales Gewerbe 1.069 329 1.398
gg i:;_ bis 3-3 1 leingewerbe 1-5 712 220 932
GE 4-2, GE 5 Handwerksbetriebe 183 70 253
Mi Mischgebiet nérdl. Gebdude (Praxen, Biro) 206 2 208
Gesamt Uber Variante 1 1.785 436 2.221
RémerstraBe
Variante 2 1.613 436 2.049
Variante 3 1.485 436 1.921
Variante 4 2.170 621 2.791
MiI Mischgebiet siidl. Gebdude (Praxen, Woh- 114 1 115
nen), Anbindung Uber Alpsrayer Str.

Tabelle 8: Gesamtverkehrsaufkommen des Plangebiets [Kfz/Werktag]

Demnach liegt die Summe der werktaglich Uber die Romerstrale abgewickelten Kfz-Fahrten
zwischen rund 1.900 Kfz/Tag in Variante 3 und rund 2.800 Kfz/Tag in Variante 4. Das Schwer-
verkehrsaufkommen liegt in den Varianten 1-3 bei rund 436 Kfz/Tag (entspricht 20 — 23 %), in
der Variante 4 bei 621 Kfz/Tag (22 %). Zusatzlich dazu sind 115 Kfz-Fahrten pro Tag aus dem

Uber die Alpsrayer StraBe angebundenen stidlichen Gebaude des Mischgebiets zu erwarten.
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Bezogen auf die Nettobaulandflache von 14,3 ha ergibt sich ein flichenbezogenes Aufkommen
von 140 bis 200 Kfz-Fahrten je ha Nettobauland. Damit liegt das Aufkommen im unteren Be-
reich der in der Literatur angegebenen Bandbreite von ca. 120 bis 1.750 Kfz-Fahrten je ha' und
ist unter Berlicksichtigung der Lage sowie der im stadtebaulichen Konzept angesetzten Nut-

zungen als plausibel zu bewerten.

Das Aufkommen der Variante 2 entspricht anndhernd dem Planfall aus der Verkehrsuntersu-
chung von Inros Lackner (Dezember 2022). Die Varianten 1 und 4 liegen um etwa 9 % bzw.
37 % hoher, wahrend die Variante 3 etwa 6 % niedriger liegt als der bisherige Ansatz von Inros

Lackner.

3.2 Tageszeitliche Verteilung des Aufkommens

Die tageszeitliche Verteilung des Aufkommens wurde grundsatzlich aus Literaturangaben und
aus Vergleichsprojekten abgeleitet. Das Aufkommen von AH-Trading in den Varianten 1 bis 3
wurde anhand der unter 3.1.3 aufgefiihrten Angaben zu den Betriebs- und Schichtzeiten ab-
geschatzt. Die detaillierten Ganglinien des prozentualen und des absoluten Aufkommens, dif-
ferenziert nach Nutzergruppen und Quell- bzw. Zielverkehr ist den Tabellen 2-1 bis 2-4 im

Anhang 2 zu entnehmen.

Fur den Wirtschaftsverkehr wurde angenommen, dass keine Fahrten im Nachtzeitraum statt-

finden. Der Nachtanteil im Pkw-Verkehr liegt je nach Variante zwischen 4 % und 14 %.

Wie aus Abbildung 3 deutlich wird, liegen die Spitzenwerte des stiindlichen Aufkommens je
nach Variante - gepragt durch den Ansatz des jeweiligen Schichtmodells - mehr oder weniger
auBerhalb der in den Zahlungen festgestellten Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrs (Mor-
genspitze: 7:00 — 8:00 Uhr, Nachmittagsspitze: 16:00 bis 17:00 Uhr).

Das Aufkommen in den fir die Leistungsfahigkeitsnachweise maBgeblichen Spitzenstunden
betragt in der Morgenspitze zwischen 188 und 277 Kfz / h (Summe aus Quell- und Zielverkehr)
und liegt damit zwischen 87 % (Var. 1+2) und 128 % (Variante 4) des Aufkommens nach Inros
Lackner. In der Nachmittagsspitze werden mit 166 bis 238 Kfz/h rund 115% - 164 % des Auf-

kommens nach Inros Lackner (145 Kfz/h) erreicht.

T Nach Bosserhoff, VerBau 2022 ist das Aufkommen von Gewerbegebieten mit 100 — 1.500 Kfz je ha Bruttobauland
angegeben. Die hier genannten Werte ergeben sich unter Ansatz eines Anteils NBL / BBL von 85 %.
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Abbildung 3: Tagesganglinien des Ziel- und Quellverkehrs der geplanten Nutzungen

In beiden Spitzenstunden ist sowohl hinsichtlich Quell- als auch Zielverkehr das Aufkommen
der Variante 4 am hochsten. Alle Varianten mit einer Nutzung des GE 1 durch AH-Trading
weisen geringere Spitzenstundenbelastungen auf als die Variante 4. Weiterhin tberlagern sich
die Spitzenbelastungen der Variante 4 am deutlichsten mit den allgemeinen Verkehrsspitzen
aus der Erhebung. Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung werden daher die Leistungsfahig-
keitsnachweise fur das Aufkommen nach Variante 4 gefiihrt. Die angesetzten Aufkommens-
werte im Quell- und Zielverkehr, differenziert nach Fahrzeugarten, sind Tabelle 9 zu entneh-

men.

Pkw Lfw Lkw1 Lkw?2 Kfz
Quell 12 18 25 6 61
Morgenspitze
Ziel 189 9 13 3 214
Nachmittags- Quell 122 10 14 3 149
spitze Ziel 20 21 31 7 79
Tabelle 9: Quell- und Zielverkehrsaufkommen (iber Romerstral3e) der maBgeblichen Vari-

ante 4 in den Spitzenstunden [Kfz/h]
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3.3 Raumliche Verteilung des Aufkommens

Die Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens auf das relevante StraBennetz erfolgte differen-

ziert nach den Fahrzeugarten
= Pkw,
» Lieferwagen (Lfw)

= Lkw (weitere Differenzierung in Anlehnung an die RLS-19):
o Lkw1 (Lkw > 3,5 t ohne Anhénger)

o Lkw2 (Lkw > 3,5 t mit Anhanger und Sattelziige).

Fur die Lkw2, die Uberwiegend auf Uberregionalen bzw. Fernrelationen eingesetzt werden,
wurde analog zu dem Ansatz der Verkehrsuntersuchung von Inros-Lackner davon ausgegan-
gen, dass diese Fahrzeuge komplett in Richtung Stiden geflihrt werden. Dabei wurde ange-
nommen, dass 90 % auf die A 57 bezogen sind und jeweils 5 % auf die B510 Richtung Kamp-
Lintfort sowie die L155.

Fur die kleineren Lkw (Lkw1, Ublicherweise bis 12 t zuldssigen Gesamtgewichts) und Lieferwa-
gen wurde ebenfalls angenommen, dass diese zu einem groB3en Teil in Richtung Stiden geflihrt
werden, jedoch wurde auch ein kleinerer Teil nach Norden sowie in die von der K31 abzwei-
genden StraBen angenommen. Dies erscheint realistisch im Hinblick auf die geplanten Nut-
zungen durch Kleingewerbe und Handwerk, welche tblicherweise solche Fahrzeuge benutzen
und voraussichtlich einen regionalen Einzugsbereich, der auch die Ortslage Millingen umfasst,

haben.

Fur den Pkw-Verkehr erfolgte eine Verteilung des Aufkommens auf Basis der raumlichen und
verkehrlichen Lage, der Lage typischer Quell- und Zielgebiete sowie der tbernommenen Zah-

lungen.

Die angenommene Verkehrsverteilung fiir den Pkw- und den Lkw-Verkehr ist Abbildung 4 zu

entnehmen.

Verkehrsuntersuchung W



Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg 19

/ol - 'W ¥ =R Kartengrundlage: Land NRW 2023 - www.tim-online.nrw.de
4:7 (Q_\ \{\ e’ o EU/ W L St
e \)\\\, ] N+ s o \ AN " N
o : \
. éi} P 5[50 N\ ¥ Deponie - 100 K. 2 \

7\
A\

L% L ERMESKATH

\\\\ -';‘l. ﬁ

\:_\ ‘.. HAUS HEIDEBERG * \\
\\;\ \\ \

\ \
N\ 2
R\ N\

|
Anteile der Richtungen
in % des Gesamtaufkommens |_
Lfw+
Pkw ot Lkw2
NN
- ) \,1', ‘
i\
i > .
\KEN Kies
R —— ” ’ y (
> 510 | . -
D 200 g 2.

Abbildung 4: Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens nach Fahrzeugarten
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Die angestrebte Verkehrsfiihrung fiir groBe Lkw (Lkw?2) kann durch eine bauliche Umgestaltung
des Einmiindungsbereichs RémerstraBe / K 31 fiir den Quellverkehr unterstiitzt werden? Eine
bautechnisch einfache Losung ist z.B. mit aufgesetzten Leitelementen aus Beton bzw. Kunst-

stoff oder mit Klebebordsteinen denkbar (Beispiele siehe Abbildung 5.)

Aufsetzbare Leitelemente Klebebordsteine
Bild-Quelle: https://www.lueft.de/ Bild-Quelle: https://lintel-gruppe.de/produkte/klebebordsteine/

Abbildung 5: Mdgliche Elemente fir die baulichen Umgestaltung des Einmiindungsbereichs

(Beispiele)

Dabei wird die Ausfahrt so eingeengt, dass fir alle Kfz das Linksabbiegen problemlos méglich
ist, Rechtsabbiegen ohne Nutzung der Gegenfahrbahn jedoch nur fir Pkw, Transporter und
kleine Lkw. da geometrisch das Rechtsabbiegen unter Nutzung der Gegenfahrbahn (hier ins-
besondere die Linksabbiegerspur in der K 31) prinzipiell mdglich ist, kdnnen Lkw mit Sonder-
rechten — z.B. Feuerwehr, Kommunalfahrzeuge mit gelber Blinkleuchte (Mdllabfuhr, Kanalreini-

gung, Kehrmaschinen etc.) — auch nach Umbau der Einmiindung noch nach rechts abbiegen.

Fur den Zielverkehr ist eine bauliche Anpassung nicht méglich, da die vorhandenen Verkehrsflachen fiir den aus
Richtung Sliden rechts einbiegenden Verkehr bendtigt werden und nicht weiter eingeschrénkt werden kénnen.
Es ist jedoch denkbar, eine Verpflichtung zur Nutzung der vorgesehenen Anfahrtroute Uber die K 31 in einem
stadtebaulichen Vertrag festzuhalten.
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A: Alle Kfz (auch groBe Lkw) kénnen
problemlos links abbiegen.
Darstellung: Schleppkurve eines typischen

Sattelzuges

B: Pkw, Transporter und kleine Lkw k&nnen
problemlos rechts abbiegen.

Darstellung: Schleppkurve eines typischen
Transporters (3,5 t)

C: GroBe Lkw kdnnen nur unter Nutzung
der Gegenfahrbahn rechts abbiegen.
Darstellung: Schleppkurve eines typischen
Sattelzuges

Abbildung 6: Mogliche bauliche Anpassung des Einmiindungsbereichs Romerstr. / K 31
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4.

Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Fur die relevanten Knotenpunkte wurden die Nachweise der verkehrstechnischen Leistungsfa-

higkeit fur die maBgeblichen Spitzenstunden gefiihrt:

Knoten 1: Rheinberger Str. (B 510) / Rampe A 57 West

Knoten 2: Rheinberger Str. (B 510 / L 115) / An der Rheinberger Heide (K31) /
Rampe A 57 Ost

Knoten 3: An der Rheinberger Heide (K 31) / Minkeldonk

Knoten 4: An der Rheinberger Heide (K 31) / BahnhofstraBBe (K 35)
Knoten 5: An der Rheinberger Heide (K 31) / Alpsrayer Stral3e
Knoten 6: An der Rheinberger Heide (K 31) / Romerstral3e

Knoten 7: An der Rheinberger Heide (K 31) / Alpener Strafe (K 31)

Die Nachweise erfolgten in Anlehnung an das Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-

kehrsanlagen (HBS 2015) [4], Teil L — LandstraBen unter Anwendung der folgenden Verfahren

in Abhangigkeit von der Knotenpunktform bzw. Verkehrsregelung:

Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte: Nachweis unter Anwendung des HBS-Rechenprogramms

von Prof. Schnabel®

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage: Nachweis unter Anwendung des Berechnungspro-

gramms AMPEL* mit den Berechnungsvorschriften nach HBS 2015

Kreisverkehrsplatze: Nachweis unter Anwendung des Berechnungsprogramms KREISEL®

mit den Berechnungsvorschriften nach HBS 2015.

Arbeitsgruppe Verkehrstechnik Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden: HBS-Rechenprogramm ,Knoten-
punkte ohne Lichtsignalanlage (Kreuzungen und Einmiindungen) auBerorts” — Programmversion Mai 2016

BPS GmbH, Bochum / Ettlingen: Programmsystem AMPEL, Version 6.3.8
BPS GmbH, Bochum / Ettlingen: Programmsystem KREISEL, Version 8.2
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Fur den Prognose-Nullfall wurde die Leistungsfahigkeitsbewertung aus der Verkehrsuntersu-
chung von Inros Lackner Gbernommen (siehe Abbildung 7). Demnach wird an fast allen rele-
vanten Knotenpunkten in beiden Spitzenstunden mindestens die Qualitatsstufe ,D” erreicht,

womit die Leistungsfahigkeit gegeben ist.

Einzige Ausnahme ist der Knotenpunkt 1 (B 510 Rheinberger StraBe / Rampe A 57 West), wel-
cher im heutigen, vorfahrtgeregelten Zustand in beiden Spitzenstunden lediglich die Qualitats-
stufe ,E” erreicht. Schon in der Verkehrsuntersuchung von Inros Lackner wurde nachgewiesen,
dass der Knotenpunkt sowohl durch Signalisierung als auch durch Umbau zu einem Kreisver-

kehrsplatz leistungsfahig betrieben werden kann.

Die Verkehrsuntersuchung von Inros Lackner enthalt keine Empfehlung zur bevorzugten Aus-
bauform des Knotens 1. Jedoch ist zu beachten, dass die Variante ,Kreisverkehr” in der Mor-
genspitze bereits mit QSV ,D"” bewertet wird. Ursache dafir ist die stark belastete Zufahrt der
B510 aus Richtung Rheinberg mit dem starken Linksabbiegestrom auf die A57 in Richtung Kre-
feld. Die Belastung der Zufahrt flihrt bei einer einstreifigen Kreiszufahrt zu einer Auslastung
von 93 % und einem Riickstau von bis zu 200 m (in 99 % der Falle). Aus diesem Grund erscheint
der Ausbau zu einem signalisierten Knotenpunkt hier vorteilhafter, vor allem auch, da die Sig-
nalisierung mit dem benachbarten Knoten 2 (B 510 / K31/ Rampe A57 Ost) koordiniert werden
kann und daher eine bessere Steuerung in den Spitzenzeiten mdglich ist. Insofern wurde in
dieser Untersuchung fiir den Planfall davon ausgegangen, dass der Knoten zukiinftig signali-

siert wird.
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Abbildung 7: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an den relevanten Knotenpunkten im

Nullfall (gemaB Verkehrsuntersuchung Inros Lackner, Dez. 2022)
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Fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit im Planfall wurde das ermittelte Verkehrsaufkommen
im Quell- und Zielverkehr in den maBgeblichen Stunden (morgens: 7:00 -8:00 Uhr / nachmit-
tags: 16:00 — 17:00 Uhr) fir die Variante 4 Gbernommen und mit den Knotenstrombelastungen
des Nullfalls Gberlagert. Mit den so ermittelten Spitzenstundenbelastungen wurden die Leis-
tungsfahigkeitsnachweise fiir die sieben Knotenpunkte durchgefiihrt. Die detaillierten Ergeb-
nisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie die maBgeblichen Spitzenstundenbelastun-

gen im Planfall sind im Anhang 2 zusammengestellt.

Fur die bereits im heutigen Zustand signalisierten Knotenpunkte 2 und 3 wurden die signal-
technischen Unterlagen von der Stadt Rheinberg Gbernommen. Beide Knotenpunkte sind ver-
kehrsabhangig koordiniert gesteuert. Fir die Leistungsfahigkeitsnachweise wurden unter Be-
rtcksichtigung der in den Signalprogrammen angegebenen Parameter (u.a. Phasenfolge, Um-
laufzeiten, Mindestfreigabezeiten) sowie den gegenseitigen Abhangigkeiten (Koordinierung im
Zuge der K 31) fur die maBgebenden Spitzenzeiten typische Festzeit-Signalprogramme abge-
leitet. Es ist davon auszugehen, dass sich in den Belastungszustanden der Spitzenstunden aus

der Verkehrsabhangigkeit effektiv die unterstellten Ablaufe ergeben.

Fur die Knotenpunkte 1 und 4, die im heutigen Zustand nicht signalisiert sind, wurden fiir den
Planfall geeignete Festzeitprogramme entwickelt. Aufgrund der Nahe zu den benachbarten
Knoten 2 und 3 sollten der Knoten 1 und ggf. der Knoten 4 (siehe unten) in die Koordinierung
mit aufgenommen werden. Daher wurde in den hier unterstellten Signalprogrammen einheit-
lich die in den Spitzenstunden an den Knoten 2 und 3 geschaltete Umlaufzeit von 100 s ange-
setzt und die Freigabezeiten im Sinne einer mdglichst guten Koordinierung an die der Nach-

barknoten angepasst.

Wie aus Abbildung 8 deutlich wird, ergeben sich auch im verkehrlich unginstigen Planfall an
den meisten Knoten keine oder nur geringfiigige Veranderungen der Verkehrsqualitat. Ledig-
lich der Knotenpunkt 4 (K 31 An der Rheinberger Heide / K 35 BahnhofstraBBe) wird, wie bereits
im Planfall P1 der Verkehrsuntersuchung von Inros Lackner vom Dezember 2022, im bestehen-

den, vorfahrtgeregelten Zustand in der Morgenspitze nur mit der Qualitdtsstufe ,E” bewertet.
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Planfall (Variante 4)

Verkehrsuntersuchung WV



Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg 27

Ursache fiir die Bewertung des Knotens 4 in der Morgenspitze mit QSV ,E” ist der Linksabbieger
aus der BahnhofstraBe in die K 31 in Richtung Autobahn. Wie aus dem Leistungsfahigkeits-
nachweis deutlich wird, sind hier ein Rickstau von bis zu 88 m (Sicherheit 95 % gemaB HBS

2015, Teil L) und eine mittlere Wartezeit von 68 s zu erwarten.

Die Beseitigung des nur in der Morgenspitzenstunde zu erwartenden Engpasses kann durch
einen Umbau erfolgen. Dieser Umbau wird jedoch nicht als zwingend eingestuft, da der ge-
nannte Leistungsfahigkeitsengpass auf die Morgenspitze beschrankt ist (in der Nachmittags-
spitze weist der Knoten die Qualitatsstufe ,B” und damit eine gute Verkehrsqualitat auf) und
die Riickstauldnge im vorhandenen StraBennetz aufgenommen werden kann, ohne eine Uber-

stauung benachbarter Knoten zu erzeugen.

Sofern aus anderen Griinden (z.B. Verkehrssicherheit) dennoch der Bedarf einer Umgestaltung
gesehen wird, kommen (analog zu der Untersuchung von Inros Lackner) sowohl die Signalisie-
rung des Knotens als auch der Umbau zu einem Kreisverkehr in Frage. Beide Knotenpunktfor-
men lassen eine gute (LSA: QSV ,B") bzw. sehr gute (Kreisel: QSV ,A”) Verkehrsqualitat in beiden
Spitzenstunden erwarten. Da der Abstand zum benachbarten Knoten 3 mit 200 m ausreichend
lang ist und bei den geringen Ruckstaulangen keine Beeinflussung des Nachbarknotens zu
erwarten ist, erscheint hier der Umbau zu einem Kreisverkehr vorteilhafter. Nachteilig beim
Kreisverkehr sind jedoch die umfangreicheren BaumaBnahmen, welche voraussichtlich auch
Grunderwerb erfordern. Sollten die erforderlichen Flachen nicht zur Verfiigung stehen, ist in
diesem Fall auch die Signalisierung denkbar. Hierbei sollte die Hauptrichtung der K 31 in die

bestehende Koordinierung der Knoten 2 und 3 einbezogen werden.
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5. Zusammenfassung und Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen der im
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 14 / 1. Anderung und 1. Ergédnzung ,Reichel-Ge-
lande” der Stadt Rheinberg geplanten Nutzungsentwicklung ermittelt und bewertet. Insbeson-
dere planen die DS Grundbesitz Rheinberg GmbH und Arrow Capital Partners auf einer Flache
2

von ca. 14 ha Nettobauland die Entwicklung eines Gewerbeparks mit insgesamt rund 80.000 m
BGF.

Fur die geplante Nutzung erfolgte die Abschatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
und der Auswirkungen auf die Kfz-Verkehrsbelastungen des umliegenden klassifizierten Stra-
Bennetzes. Grundlage dafiir waren die aus der Verkehrsuntersuchung ,Standort Rheinberg”
(Inros Lackner, Hannover, Dezember 2022) Glbernommenen Verkehrsbelastungen im Nullfall
sowie die zu erwartende Verkehrsentwicklung. Mit den ermittelten Belastungen wurde die Leis-
tungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte nach HBS-2015 nachgewiesen. Im Einzelnen erga-

ben sich die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

Im verkehrlich unglinstigsten Fall (Variante 4) sind aus den geplanten Nutzungen insge-
samt rund 2.900 Kfz-Fahrten pro Tag an einem typischen Werktag zu erwarten, davon rund
20 % (622 Kfz-Fahrten) mit Lkw > 3,5 t (Schwerverkehr).

»= In dem wahrscheinlichen Fall, dass die Hallen im Teilgebiet GE 1 durch den bereits heute
am Standort ansassigen Mobelversender AH-Trading genutzt werden, wird ein sowohl hin-

sichtlich Pkw- als auch Lkw-Verkehr niedrigeres Verkehrsaufkommen zu erwarten sein.

= FiUr den Schwerverkehr mit groBen Lkw (Lkw2) wird davon ausgegangen, dass dieser voll-
standig Uber die K 31 in Richtung der A 57, AS Rheinberg gefiihrt wird. Lkw-Fahrten durch

die Ortsdurchfahrt Millingen der K 31 sind auf ortsbezogene Verkehre zu beschranken.

= Die prognostizierten Verkehrsmengen kdénnen an den relevanten Knotenpunkten leis-
tungsfahig abgewickelt werden. Dabei wurde davon ausgegangen, dass der bereits im Null-
fall unabhangig von der Entwicklung im Plangebiet nicht ausreichend leistungsfahige Kno-

tenpunkt B 510 / AS Rheinberg (Westliche Rampe) durch Signalisierung erttichtigt wird.

= Der Knotenpunkt K 31 / K 35 BahnhofstraBe weist im heutigen, unsignalisierten Zustand im
Planfall Leistungsfahigkeitsdefizite in der Morgenspitze auf. Diese kdnnten durch den Um-
bau des Knotens zu einem Kreisverkehr bzw. alternativ auch durch Signalisierung behoben

werden.

Verkehrsuntersuchung W
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Anhang 1

m Verkehrsuntersuchung Tabelle 1
Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg
|Zusammenste|lung des Kfz-Verkehrsaufkommens
Pkw-/ Transporter- SV-Fahrten/ Ta
Teilgebiet Nutzun, Bewohner Beschiftigte “;a/hrtenlﬁa (Lkw >3 !/';t) ¢ Kfz-Fahrten/ v wv sV
€ € & 8 ' Tag (Pkw+lfw) | (Lkw+lfw) | (Lkws3,51)
Pkw Lfw Lkw1 Lkw2
GE 3-3 Kleingewerbe 1 94 149 30 44 11 234 179 85 55
GE 4-2 Kleingewerbe 2 64 101 20 30 7 158 121 57 37
GE 3-2 Kleingewerbe 3 94 149 30 44 11 234 179 85 55
GE 4-2 Kleingewerbe 4 50 79 16 23 6 124 95 45 29
GE 3-1 Kleingewerbe 5 73 115 23 34 9 181 138 66 43
Summe Kleingewerbe 375 593 119 175 44 932 712 339 220
GE4-1/GES5 |Handwerksbetriebe 60 136 47 63 7 253 183 117 70
Summe Kleingewerbe + Handwerk 435 729 166 238 51 1.185 895 456 290
. Bliro-
Gewerblich Biiro Gewel:bll.che Beschaftigte Lv wv SV
Beschaftigte
und Kunden
Variante 1 AH-Trading / 3-Schicht 399 51 602 82 0 144 828 684 144 144
GE1 Variante 2 AH-Trading / 2-Schicht 285 51 430 82 0 144 656 512 144 144
Variante 3 AH-Trading / nur Tagschicht 171 51 302 82 0 144 528 384 144 144
Variante 4 Normales Gewerbe 563 892 177 263 66 1.398 1.069 506 329
MI(N) Mischgebiet | Beschaftigte Kunden LV WV SV
Gebdude nérdlich (Anbindung Rémerstrafse) 23 35 163 8 2 208 206 10 2
|GE 2-5+MI(N) |Aufkommen RomerstraBe gesamt, ohne GE 1 | | 927 | 174 | 240 | 51 1.393 1.101 466 292 I
Aufkommen RémerstraRe einschlieBlich Grundstiick 1 Pkw Lfw Lkw1 Lkw2 Kfz LV WV SV
Variante 1 1.611 174 240 195 2.221 1.785 610 436
GE3-5+MI(N) Variante 2 1.439 174 240 195 2.049 1.613 610 436
Variante 3 1.311 174 240 195 1.921 1.485 610 436
Variante 4 1.819 351 503 117 2.791 2.170 972 621
. . Beschaftigte
MI () Mischgebiet und Kunden Bewohner LV wv SV
Gebdude siidlich (Anbindung Alpsrayer Strafse) 6 6 96 15 3 1 115 114 4 1
Aufkommen Gesamt Pkw Lfw Lkw1 Lkw?2 Kfz LV WV SV
Variante 1 1.722 177 241 195 2.336 1.899 614 437
GE1,3-5+Ml Variante 2 1.550 177 241 195 2.164 1.727 614 437
Variante 3 1.422 177 241 195 2.036 1.599 614 437
Variante 4 1.930 354 504 117 2.906 2.284 976 622
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Anhang 1

Tabelle 2-1

Prognose-Planfall (Variante 1)|

m Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (prozentual) AH-Trading / 3-Schicht-Betrieb
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung[ Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Siid Mischgebiet Siid GE 1 (AH Trading) Kleingew., Handw., MI GE 1 (AH Trading)
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschéftigte+Besucher Bewohner Beschiftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Intervall Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,03 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,03 0,00 0,00 0,00 0,00
4 0,00 2,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,30 0,00 0,00 0,00 0,00
5 0,00 6,75 1,00 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 4,50 0,25 0,06 28,52 0,00 0,00 0,00 0,00
6 1,50 25,00 2,00 20,00 0,00 0,00 0,00 2,00 15,00 0,90 23,27 2,68 5,00 1,50 5,00 7,00
7 2,00 30,00 4,50 30,00 0,50 1,00 0,50 4,00 14,00 2,00 0,36 4,20 10,00 5,00 7,25 8,75
8 3,50 6,50 5,25 12,50 3,50 8,00 3,50 8,00 8,00 2,50 2,36 2,08 12,00 7,50 8,50 8,00
9 3,75 2,50 3,50 1,75 6,00 9,00 6,00 9,00 5,25 2,75 2,21 1,12 10,00 8,00 8,50 7,50
10 4,00 2,00 3,25 1,00 8,00 9,00 8,00 9,00 4,25 3,50 0,27 1,12 10,00 8,00 8,50 7,50
11 4,50 2,50 2,50 0,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,00 5,25 0,24 0,30 9,00 8,00 6,50 6,00
12 7,50 5,50 13,00 6,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,50 7,50 0,45 1,42 9,00 10,00 6,00 6,00
13 5,50 6,50 11,75 13,50 9,00 8,00 9,00 8,00 5,50 7,00 0,69 28,67 10,00 8,00 5,50 6,25
14 8,00 4,50 6,00 5,50 8,00 9,00 8,00 9,00 6,00 4,25 29,06 1,30 8,00 8,00 5,50 6,00
15 12,50 1,00 7,00 1,75 9,00 9,00 9,00 9,00 4,75 6,50 2,38 0,12 8,00 10,00 6,25 8,25
16 18,50 1,50 11,75 1,25 9,00 10,00 9,00 10,00 6,00 14,00 3,10 1,06 5,50 12,00 6,75 9,25
17 13,50 2,00 13,75 1,50 10,00 10,00 10,00 10,00 7,50 13,75 3,35 2,18 3,00 10,00 7,25 7,00
18 5,75 1,00 7,00 0,50 10,00 5,00 10,00 5,00 4,50 10,40 2,45 0,36 0,50 4,00 6,25 5,50
19 3,75 0,00 2,50 0,25 8,00 4,00 8,00 4,00 4,25 6,00 0,45 0,21 0,00 0,00 6,25 3,75
20 3,50 0,00 2,00 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 2,00 3,75 0,42 0,24 0,00 0,00 3,25 2,25
21 1,75 0,00 1,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 3,50 0,33 23,00 0,00 0,00 2,75 1,00
22 0,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 3,75 28,43 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
23 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Summe 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 105,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Anhang 1

Verkehrsuntersuchung
m kehrs g Tabelle 2-1
Gewerbegebiet Romerstrae in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (absolut) AH-Trading / 3-Schicht-Betrieb Prognose-Planfall (Variante 1)|
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung| Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Sud Mischgebiet Sud GE 1 (AH Trading) Kleingew., Handw., MI GE 1 (AH Trading) Gesamt
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschaftigte+Besucher Bewohner Beschaftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr
Aufkommen 729 35 163 96 15 684 470 144 2.336
Intervall Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell [ Ziel

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 11
5 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97 0 0 0 0 0 121
6 5 91 0 3 0 0 0 0 1 0 79 10 1 3 3 5 99 112
7 7 109 1 6 0 0 0 2 1 0 2 14 24 12 5 6 40 149
8 13 24 1 2 3 7 1 4 0 0 8 7 28 17 7 6 61 67
9 14 9 0 0 5 7 3 5 1 0 7 4 23 19 7 5 60 49
10 14 7 1 0 6 7 4 4 0 0 1 4 23 19 6 5 55 46
11 17 9 0 0 7 8 4 4 0 1 1 1 22 18 4 5 55 46
12 27 20 2 1 8 7 5 5 1 0 2 5 21 24 5 4 71 66
13 20 24 2 3 7 6 4 3 0 1 2 99 23 19 4 5 62 160
14 29 16 1 1 6 8 4 5 0 0 99 4 19 18 4 4 162 56
15 46 4 2 0 8 7 4 4 1 0 8 1 18 24 4 6 91 46
16 67 6 2 0 7 8 5 5 0 1 1M 3 13 29 5 6 110 58
17 49 7 2 0 8 8 4 5 1 1 11 8 7 23 5 6 87 58
18 21 4 1 0 8 4 5 2 0 1 9 1 2 9 5 3 51 24
19 14 0 1 1 7 4 4 0 0 1 1 1 0 0 4 3 31 10
20 12 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 3 2 19 2
21 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 79 0 0 1 1 9 80
22 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 97 3 0 0 0 0 100 3
23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1

Summe 364 364 17 17 81 81 48 48 7 7 342 342 234 234 72 72 1.165 1.165

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Anhang 1

Tabelle 2-2

Prognose-Planfall (Variante 2)|

m Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (prozentual) AH-Trading / 2-Schicht-Betrieb
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung[ Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Siid Mischgebiet Siid GE 1 (AH Trading) Kleingew., Handw., MI GE 1 (AH Trading)
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschéftigte+Besucher Bewohner Beschiftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Intervall Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,04 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00
4 0,00 2,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00
5 0,00 6,75 1,00 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 4,50 0,25 0,08 38,27 0,00 0,00 0,00 0,00
6 1,50 25,00 2,00 20,00 0,00 0,00 0,00 2,00 15,00 0,90 0,52 3,24 5,00 1,50 5,00 7,00
7 2,00 30,00 4,50 30,00 0,50 1,00 0,50 4,00 14,00 2,00 0,48 5,61 10,00 5,00 7,25 8,75
8 3,50 6,50 5,25 12,50 3,50 8,00 3,50 8,00 8,00 2,50 2,48 2,44 12,00 7,50 8,50 8,00
9 3,75 2,50 3,50 1,75 6,00 9,00 6,00 9,00 5,25 2,75 2,28 1,16 10,00 8,00 8,50 7,50
10 4,00 2,00 3,25 1,00 8,00 9,00 8,00 9,00 4,25 3,50 0,36 1,16 10,00 8,00 8,50 7,50
11 4,50 2,50 2,50 0,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,00 5,25 0,32 0,40 9,00 8,00 6,50 6,00
12 7,50 5,50 13,00 6,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,50 7,50 0,60 1,56 9,00 10,00 6,00 6,00
13 5,50 6,50 11,75 13,50 9,00 8,00 9,00 8,00 5,50 7,00 1,76 38,47 10,00 8,00 5,50 6,25
14 8,00 4,50 6,00 5,50 8,00 9,00 8,00 9,00 6,00 4,25 38,99 1,40 8,00 8,00 5,50 6,00
15 12,50 1,00 7,00 1,75 9,00 9,00 9,00 9,00 4,75 6,50 2,00 0,16 8,00 10,00 6,25 8,25
16 18,50 1,50 11,75 1,25 9,00 10,00 9,00 10,00 6,00 14,00 3,80 1,08 5,50 12,00 6,75 9,25
17 13,50 2,00 13,75 1,50 10,00 10,00 10,00 10,00 7,50 13,75 3,80 2,24 3,00 10,00 7,25 7,00
18 5,75 1,00 7,00 0,50 10,00 5,00 10,00 5,00 4,50 10,40 2,60 1,32 0,50 4,00 6,25 5,50
19 3,75 0,00 2,50 0,25 8,00 4,00 8,00 4,00 4,25 6,00 0,60 0,28 0,00 0,00 6,25 3,75
20 3,50 0,00 2,00 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 2,00 3,75 0,56 0,32 0,00 0,00 3,25 2,25
21 1,75 0,00 1,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 3,50 0,44 0,16 0,00 0,00 2,75 1,00
22 0,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 3,75 38,15 0,16 0,00 0,00 0,00 0,00
23 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Summe 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 105,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Anhang 1

Verkehrsuntersuchung
m kehrs g Tabelle 2-2
Gewerbegebiet Romerstrae in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (absolut) AH-Trading / 2-Schicht-Betrieb Prognose-Planfall (Variante 2)|
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung| Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Sud Mischgebiet Sud GE 1 (AH Trading) Kleingew., Handw., MI GE 1 (AH Trading) Gesamt
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschaftigte+Besucher Bewohner Beschaftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr
Aufkommen 729 35 163 96 15 512 470 144 2.164
Intervall Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell [ Ziel
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 11
5 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98 0 0 0 0 0 122
6 5 91 0 3 0 0 0 0 1 0 1 8 1 3 3 5 21 110
7 7 109 1 6 0 0 0 2 1 0 1 15 24 12 5 6 39 150
8 13 24 1 2 3 7 1 4 0 0 7 6 28 17 7 6 60 66
9 14 9 0 0 5 7 3 5 1 0 6 3 23 19 7 5 59 48
10 14 7 1 0 6 7 4 4 0 0 0 3 23 19 6 5 54 45
11 17 9 0 0 7 8 4 4 0 1 1 1 22 18 4 5 55 46
12 27 20 2 1 8 7 5 5 1 0 2 4 21 24 5 4 71 65
13 20 24 2 3 7 6 4 3 0 1 4 98 23 19 4 5 64 159
14 29 16 1 1 6 8 4 5 0 0 100 4 19 18 4 4 163 56
15 46 4 2 0 8 7 4 4 1 0 5 0 18 24 4 6 88 45
16 67 6 2 0 7 8 5 5 0 1 10 3 13 29 5 6 109 58
17 49 7 2 0 8 8 4 5 1 1 10 6 7 23 5 6 86 56
18 21 4 1 0 8 4 5 2 0 1 6 3 2 9 5 3 48 26
19 14 0 1 1 7 4 4 0 0 1 2 1 0 0 4 3 32 10
20 12 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 3 2 18 3
21 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 1 10 1
22 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 97 1 0 0 0 0 100 1
23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1
Summe 364 364 17 17 81 81 48 48 7 7 256 256 234 234 72 72 1.079 1.079

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Anhang 1

Tabelle 2-3

Prognose-Planfall (Variante 3)|

m Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (prozentual) AH-Trading / Nur Tagschicht-Betrieb
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung[ Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Siid Mischgebiet Siid GE 1 (AH Trading) Kleingew., Handw., MI GE 1 (AH Trading)
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschéftigte+Besucher Bewohner Beschiftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Intervall Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,25 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00
4 0,00 2,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00
5 0,00 6,75 1,00 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 4,50 0,25 0,50 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00
6 1,50 25,00 2,00 20,00 0,00 0,00 0,00 2,00 15,00 0,90 3,25 15,00 5,00 1,50 5,00 7,00
7 2,00 30,00 4,50 30,00 0,50 1,00 0,50 4,00 14,00 2,00 3,00 35,00 10,00 5,00 7,25 8,75
8 3,50 6,50 5,25 12,50 3,50 8,00 3,50 8,00 8,00 2,50 5,00 10,00 12,00 7,50 8,50 8,00
9 3,75 2,50 3,50 1,75 6,00 9,00 6,00 9,00 5,25 2,75 3,75 2,00 10,00 8,00 8,50 7,50
10 4,00 2,00 3,25 1,00 8,00 9,00 8,00 9,00 4,25 3,50 2,25 2,00 10,00 8,00 8,50 7,50
11 4,50 2,50 2,50 0,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,00 5,25 2,00 2,50 9,00 8,00 6,50 6,00
12 7,50 5,50 13,00 6,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,50 7,50 3,75 4,50 9,00 10,00 6,00 6,00
13 5,50 6,50 11,75 13,50 9,00 8,00 9,00 8,00 5,50 7,00 5,75 4,25 10,00 8,00 5,50 6,25
14 8,00 4,50 6,00 5,50 8,00 9,00 8,00 9,00 6,00 4,25 7,50 3,50 8,00 8,00 5,50 6,00
15 12,50 1,00 7,00 1,75 9,00 9,00 9,00 9,00 4,75 6,50 12,50 1,00 8,00 10,00 6,25 8,25
16 18,50 1,50 11,75 1,25 9,00 10,00 9,00 10,00 6,00 14,00 18,50 1,50 5,50 12,00 6,75 9,25
17 13,50 2,00 13,75 1,50 10,00 10,00 10,00 10,00 7,50 13,75 13,25 3,50 3,00 10,00 7,25 7,00
18 5,75 1,00 7,00 0,50 10,00 5,00 10,00 5,00 4,50 10,40 5,75 3,00 0,50 4,00 6,25 5,50
19 3,75 0,00 2,50 0,25 8,00 4,00 8,00 4,00 4,25 6,00 3,75 1,75 0,00 0,00 6,25 3,75
20 3,50 0,00 2,00 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 2,00 3,75 3,50 2,00 0,00 0,00 3,25 2,25
21 1,75 0,00 1,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 3,50 2,75 1,00 0,00 0,00 2,75 1,00
22 0,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 3,75 2,25 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00
23 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Summe 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 105,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Anhang 1

Verkehrsuntersuchung
m kehrs g Tabelle 2-3
Gewerbegebiet Romerstrae in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (absolut) AH-Trading / Nur Tagschicht-Betrieb Prognose-Planfall (Variante 3)|
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung| Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Sud Mischgebiet Sud GE 1 (AH Trading) Kleingew., Handw., MI GE 1 (AH Trading) Gesamt
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschaftigte+Besucher Bewohner Beschaftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr
Aufkommen 729 35 163 96 15 384 470 144 2.036
Intervall Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell [ Ziel
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 15
5 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 1 30
6 5 91 0 3 0 0 0 0 1 0 6 29 1 3 3 5 26 131
7 7 109 1 6 0 0 0 2 1 0 6 68 24 12 5 6 44 203
8 13 24 1 2 3 7 1 4 0 0 10 19 28 17 7 6 63 79
9 14 9 0 0 5 7 3 5 1 0 7 4 23 19 7 5 60 49
10 14 7 1 0 6 7 4 4 0 0 4 4 23 19 6 5 58 46
11 17 9 0 0 7 8 4 4 0 1 4 5 22 18 4 5 58 50
12 27 20 2 1 8 7 5 5 1 0 7 8 21 24 5 4 76 69
13 20 24 2 3 7 6 4 3 0 1 1 8 23 19 4 5 71 69
14 29 16 1 1 6 8 4 5 0 0 15 7 19 18 4 4 78 59
15 46 4 2 0 8 7 4 4 1 0 24 2 18 24 4 6 107 47
16 67 6 2 0 7 8 5 5 0 1 36 3 13 29 5 6 135 58
17 49 7 2 0 8 8 4 5 1 1 25 7 7 23 5 6 101 57
18 21 4 1 0 8 4 5 2 0 1 12 5 2 9 5 3 54 28
19 14 0 1 1 7 4 4 0 0 1 7 4 0 0 4 3 37 13
20 12 0 0 0 1 0 1 0 0 0 6 4 0 0 3 2 23 6
21 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 1 1 14 3
22 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0 7 1
23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1
Summe 364 364 17 17 81 81 48 48 7 7 192 192 234 234 72 72 1.015 1.015

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Anhang 1

Tabelle 2-4

Prognose-Planfall (Variante 4)|

m Verkehrsuntersuchung
Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (prozentual) "Normales" Gewerbe
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung[ Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Siid Mischgebiet Siid GE 1 (Gewerbe) Kleingew., Handw., MI GE 1 (Lkw)
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschiftigte Besucher / Kunden Beschéftigte+Besucher Bewohner Beschiftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Intervall Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel
0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,13 0,00 0,00 0,00 0,00
4 0,00 2,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,25 0,00 0,00 0,00 0,00
5 0,00 6,75 1,00 2,50 0,00 0,00 0,00 0,00 4,50 0,25 0,00 10,88 0,00 0,00 0,00 0,00
6 1,50 25,00 2,00 20,00 0,00 0,00 0,00 2,00 15,00 0,90 0,75 27,50 5,00 1,50 5,00 1,50
7 2,00 30,00 4,50 30,00 0,50 1,00 0,50 4,00 14,00 2,00 1,00 16,75 10,00 5,00 10,00 5,00
8 3,50 6,50 5,25 12,50 3,50 8,00 3,50 8,00 8,00 2,50 1,75 4,25 12,00 7,50 12,00 7,50
9 3,75 2,50 3,50 1,75 6,00 9,00 6,00 9,00 5,25 2,75 1,88 1,25 10,00 8,00 10,00 8,00
10 4,00 2,00 3,25 1,00 8,00 9,00 8,00 9,00 4,25 3,50 2,00 1,00 10,00 8,00 10,00 8,00
11 4,50 2,50 2,50 0,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,00 5,25 3,00 1,25 9,00 8,00 9,00 8,00
12 7,50 5,50 13,00 6,50 9,00 9,00 9,00 9,00 3,50 7,50 4,50 3,50 9,00 10,00 9,00 10,00
13 5,50 6,50 11,75 13,50 9,00 8,00 9,00 8,00 5,50 7,00 12,75 10,75 10,00 8,00 10,00 8,00
14 8,00 4,50 6,00 5,50 8,00 9,00 8,00 9,00 6,00 4,25 16,50 17,25 8,00 8,00 8,00 8,00
15 12,50 1,00 7,00 1,75 9,00 9,00 9,00 9,00 4,75 6,50 6,75 1,50 8,00 10,00 8,00 10,00
16 18,50 1,50 11,75 1,25 9,00 10,00 9,00 10,00 6,00 14,00 10,25 1,25 5,50 12,00 5,50 12,00
17 13,50 2,00 13,75 1,50 10,00 10,00 10,00 10,00 7,50 13,75 7,75 1,00 3,00 10,00 3,00 10,00
18 5,75 1,00 7,00 0,50 10,00 5,00 10,00 5,00 4,50 10,40 3,88 0,50 0,50 4,00 0,50 4,00
19 3,75 0,00 2,50 0,25 8,00 4,00 8,00 4,00 4,25 6,00 1,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20 3,50 0,00 2,00 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 2,00 3,75 1,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
21 1,75 0,00 1,75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 3,50 8,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
22 0,50 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,25 3,75 15,25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
23 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Summe 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 105,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Anhang 1

Verkehrsuntersuchung
m kehrs g Tabelle 2-4
Gewerbegebiet Romerstrae in Rheinberg
|Gang|inien des Verkehrsaufkommens (absolut) "Normales" Gewerbe Prognose-Planfall (Variante 4)|
Fahrzeugart Pkw Lkw + Lfw
Nutzung| Kleingewerbe + Handw. Mischgebiet Nord Mischgebiet Nord Mischgebiet Sud Mischgebiet Sud GE 1 (Gewerbe) Kleingew., Handw., Ml GE 1 (Lkw) Gesamt
Nutzergruppe| Beschéftigte + Kunden Beschaftigte Besucher / Kunden Beschaftigte+Besucher Bewohner Beschaftigte + Kunden Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr
Aufkommen 729 35 163 96 15 892 470 506 2.906
Intervall Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell | Ziel Quell [ Ziel
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 16
5 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 0 0 0 0 0 72
6 5 91 0 3 0 0 0 0 1 0 3 124 1 3 12 3 32 224
7 7 109 1 6 0 0 0 2 1 0 4 74 24 12 25 13 62 216
8 13 24 1 2 3 7 1 4 0 0 8 19 28 17 31 19 85 92
9 14 9 0 0 5 7 3 5 1 0 8 6 23 19 25 20 79 66
10 14 7 1 0 6 7 4 4 0 0 9 4 23 19 25 20 82 61
11 17 9 0 0 7 8 4 4 0 1 14 6 22 18 23 21 87 67
12 27 20 2 1 8 7 5 5 1 0 20 16 21 24 23 25 107 98
13 20 24 2 3 7 6 4 3 0 1 57 48 23 19 25 20 138 124
14 29 16 1 1 6 8 4 5 0 0 74 77 19 18 20 20 153 145
15 46 4 2 0 8 7 4 4 1 0 30 6 18 24 21 26 130 71
16 67 6 2 0 7 8 5 5 0 1 46 6 13 29 14 30 154 85
17 49 7 2 0 8 8 4 5 1 1 35 4 7 23 7 25 113 73
18 21 4 1 0 8 4 5 2 0 1 17 2 2 9 2 1 56 33
19 14 0 1 1 7 4 4 0 0 1 8 0 0 0 0 0 34 6
20 12 0 0 0 1 0 1 0 0 0 8 0 0 0 0 0 22 0
21 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 0 0 0 0 0 44 0
22 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 68 0 0 0 0 0 7 0
23 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
Summe 364 364 17 17 81 81 48 48 7 7 446 446 234 234 253 253 1.450 1.450

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 1: Rheinberger Str. (B 510) / Rampe A 57 West

Verkehrsuntersuchung W



Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei :RGR_Kn01_P4_MSp_K.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407) R,
Knoten : Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4) "
Stunde : Morgenspitze
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 2 3 0
K2 K2 8 0 0
K3 K2L 7 0 0
K4 K3L 4 0 0
K5 K3R 6 0 0
Minuswert = Sekundarsignal
anliegende Stréme abliegende Strome
FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei : RGR_Kn01_P4_MSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrafle in Rheinberg (RGR / 4407) B,
Knoten : Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4) ‘y
Stunde : Morgenspitze

AMPEL Version 6.3.8

Seite 2

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : RGR_Kn01_P4_MSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RémerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)

Knoten : Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4) m‘%

Stunde : Morgenspitze

0 1000 Fzg/h
LLLLL]

S 397

Qg: 310
S425 Qr: 115

S 731

Zufahrt 1 : B510 Rheinberger Str. West
Zufahrt 2 : A57 Rampe West

Zufahrt 3 : B510 Rheinberger Str. Ost
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.3.8

S 983
Qg: 367
Ql: 616
S 443
Qr: 133
Ql: 30

S 163 Fahrzeuge

Summe = 1571

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




Signalzeitenplan

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: RGR_Kn01_P4_MSp_K.amp

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)

Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4)
Morgenspitze

.

Signalgruppe|

Freigabezeit [s]

K1

90

5 60 70 80
Beginn| Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII

100

3 36 33

K2

4 85 81

K2L

41 | 84 | 43

K3L

89 99 10

l

K3R

42 100 58

L H

0 10 20 30 40

AMPEL Version 6.3.8
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80

90

100

—  =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Grinpfeil , : = Gelbblinker ,  [ISIN = Dunkel

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstralle in Rheinberg (RGR /

Knotenpunkt: Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.02.2023

Bearbeiter: STO

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L o5, tw QSsv
r.
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 425 0,787 0,34 2,840 13,476 149 48,6 C
21 K3R 6 133 0,125 0,59 0,080 1,717 26 9,4 A
22 K3L 4 30 0,195 0,11 0,136 0,894 21 43,7 C
31+32 K2 8,7 983 0,874 0,54 7,697 31,473 304 44,6 C
31 K2 8 367 0,304 0,82 0,251 2,700 45 2,9 A
32 K2L 7 616 0,815 0,44 3,715 18,654 181 421 C
Gesamt 1571 0,774 42,7
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org dRad Anzahl tw, max QSv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: C
jon 6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : RGR_Kn01_P4_NSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)
Knoten : Kn01: B510 Rheinberger Str. /| A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4)

Stunde : Nachmittagsspitze

0 1000 Fzg/h
LLlil]

S 375

Qg: 333
S418 Qr:85

S 515

Zufahrt 1 : B510 Rheinberger Str. West
Zufahrt 2 : A57 Rampe West

Zufahrt 3 : B510 Rheinberger Str. Ost
Zufahrt 4 :

AMPEL Version 6.3.8

Qr: 93

Ql: 15

S 108

S 790
Qg: 360
Ql: 430

S 426

Fahrzeuge
Summe = 1316

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen

E{@g




Signalzeitenplan

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: RGR_Kn01_P4_NSp_K.amp

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)
Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4)
Nachmittagsspitze

.

Signalgruppe|

Freigabezeit [s]

K1

90

5 60 70 80
Beginn| Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII

100

3 36 33

K2

4 85 81

K2L

41 | 84 | 43

K3L

89 99 10

l

K3R

42 100 58

L H

0 10 20 30 40

AMPEL Version 6.3.8
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—  =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Grinpfeil , : = Gelbblinker ,  [ISIN = Dunkel

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstralle in Rheinberg (RGR / Stadt:

Knotenpunkt: Kn01: B510 Rheinberger Str. / A57 Rampe West, Prognose-Planfall (Var. 4 Datum:_23.02.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Bearbeiter: STO

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qj X faj Nge,j Nus, L o5, tw QSvV
r.
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 418 0,670 0,34 1,361 11,284 111 36,1 C
21 K3R 6 93 0,095 0,59 0,059 1,180 22 9,1 A
22 K3L 4 15 0,102 0,11 0,063 0,438 14 41,6 C
31+32 K2 8,7 790 0,627 0,56 1,103 16,032 153 18,2 A
31 K2 8 360 0,233 0,82 0,172 2,399 32 2,4 A
32 K2L 7 430 0,568 0,44 0,824 9,743 105 24,8 B
Gesamt 1316 0,470 21,3
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org dRad Anzahl tw, max QSv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Gesamtbewertung: C
jon 6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RGR_Kn01_P4_ MSp.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg
Projekt-Nummer: RGR /4407
Knoten: B510 Rheinberger Str. / A 57 Rampe West
Stunde: Morgenspitze (P4)
0 1000 Fz/h
LLiill

3 : B510 Rheinberger Str. Ost

Qa =443
Qe =983
Qc =30
1: B510 Rheinberger Str. West
Qa =392
Qe =425
Qc = 621
2 : A57 Rampe West
Qa =736
Qe =163
Qc =310
Sum = 1571

alle Kraftfahrzeuge

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

KREISEL 8.2.10




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : RGR_Kn01_P4_MSp.krs

Projekt . Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg HBS 2015
Projekt-Nummer : RGR /4407

Knoten : B510 Rheinberger Str. / A 57 Rampe West LS
Stunde : Morgenspitze (P4)

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B510 Rheinberger Str. | 1 1 688 - - 425 500 669 569
A 57 Rampe West 1 1 327 - - 163 182 956 856
B510 Rheinberger Str. 1 1 39 - - 983 1138 1206 1042

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h ] Fz Fz Fz -
B510 Rheinberger Str. 0,75 144 24,3 2,0 8 12 C
A 57 Rampe West 0,19 693 5,2 0,2 1 2 A
B510 Rheinberger Str. 0,94 59 44,6 8,9 27 36 D

Gesamt-Qualitiatsstufe : D

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1820 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge ;1571 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 15,29 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 35,04 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.10

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RGR_Kn01_P4_ NSp.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg
Projekt-Nummer: RGR /4407
Knoten: B510 Rheinberger Str. / A 57 Rampe West
Stunde: Nachmittagsspitze (P4)
0 1000 Fz/h
LLiill

3 : B510, Rheinberger Str. Ost

Qa =426
Qe =790
Qc=23
1: B510, Rheinberger Str. West
Qa =378
Qe =418
Qc =435
2 : A 57, Rampe West
Qa =520
Qe =116
Qc =333
Sum = 1324

alle Kraftfahrzeuge

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

KREISEL 8.2.10



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : RGR_Kn01_P4 NSp.krs
Projekt . Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg HBS 2015
Projekt-Nummer : RGR /4407
Knoten : B510 Rheinberger Str. / A 57 Rampe West LS
Stunde : Nachmittagsspitze (P4)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
B510, Rheinberger Str. | 1 1 482 - - 418 443 830 783
A 57, Rampe West 1 1 338 - - 116 136 947 808
B510, Rheinberger Str. | 1 1 30 - - 790 852 1214 1126
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
B510, Rheinberger Str. 0,53 365 9,8 0,8 4 6 A
A 57, Rampe West 0,14 692 5,2 0,1 1 1 A
B510, Rheinberger Str. 0,70 336 10,6 1,6 7 11 B
Gesamt-Qualititsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1431 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1324 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 3,64 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 9,90 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 2: Rheinberger Str. (B 510 / L 115) / An der Rheinberger Heide (K 31)
/ Rampe A 57 Ost

Verkehrsuntersuchung W



Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei :RGR_Kn02_P4 MSp_K.amp
Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstraBe (RGR / 4407) R,
Knoten : B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var. 4) ey
Stunde : Morgenspitze
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 2 0 0
K2 K1L 1 0 0
K3 K2 8 0 0
K4 K2L 7 0 0
K5 K3 5 6 0
K6 K3R 6 0 0
K7 K3L 4 0 0
K8 K4 11 10 12
K9 K43 10 0 0
K10 K4R 12 0 0
K11 RA3 3 0 0
K12 RA9 9 0 0
Minuswert = Sekundarsignal
anliegende Strome abliegende Strome
FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

Datei :RGR_Kn02_P4 MSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE Romerstralie (RGR / 4407) B,
Knoten : B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var. 4) &y
Stunde : Morgenspitze
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei

: RGR_Kn02_P4_MSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE Rémerstrale (RGR / 4407)
Knoten : B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var. 4)
Stunde : Morgenspitze

0

EREE Ql: 26

1000 Fzg/lh S 623 S 607

Qg: 65

Qr:46 S431
Qg: 340
Ql: 45

S 321
S 982
Ql: 273
Qg: 140
S438 Qr:25
Qr: 155
Qg: 288
Ql: 11
S 135
$%53  Fahrzeuge
Summe = 2045

Zufahrt 1 : B510 West

Zufahrt 2 : A57 Rampe Ost

Zufahrt 3 : B510 Ost

Zufahrt 4 : K31, An der Rheinberger Heide

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Signalzeitenplan

Datei :RGR_Kn02_P4_MSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstralRe (RGR / 4407)
Knoten : B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var. 4)
Stunde : Morgenspitze

Signalgruppel— = 920ezeltls] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Beginn| Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII||IIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|||IIIIIII||III|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 20 49 29
K1L 32 49 17
K2 98 25 27
KaL 98 | 14 | 16 %I
K3R 1 15 14
K43 87 93 6 -:'—
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

- =Grin, —— =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Griinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Rheinberg - GE Rémerstralle (RGR /4407)

Knotenpunkt: B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var. 4)

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.02.2023

Bearbeiter: STO

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L g0, tw QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 RA3 3 25 0,025 0,76 0,014 0,184 7 3,0 A
12+13 K1 2,1 413 0,810 0,23 3,374 14,229 125 60,2 D
12 K1 2 140 0,256 0,30 0,196 3,144 37 27,8 B
13 K1L 1 273 0,798 0,18 2,904 10,165 93 69,8 D
21 K3+K3R 6 155 0,228 0,42 0,167 2,929 40 19,5 A
22+23 K3 5,4 398 0,807 0,30 3,290 13,487 162 56,1 D
22 K3 5 288 0,659 0,27 1,271 8,377 92 42,9 C
23 K3L 4 110 0,647 0,17 1,143 3,992 82 62,9 D
31 RA9 9 46 0,144 0,19 0,094 1,160 19 34,9 B
32 K2 8 340 0,672 0,28 1,368 9,744 94 41,7 Cc
33 K2L 7 45 0,155 0,17 0,102 1,168 19 36,7 C
41 K4+K4R 12 532 0,857 0,36 5,383 19,058 175 60,8 D
42+41 K4 11,12 597 0,863 0,33 5,901 21,419 197 61,9 D
42 K4 11 65 0,262 0,16 0,202 1,785 28 39,8 C
43 K4+K43 10 26 0,193 0,09 0,134 0,803 16 45,8 C
Gesamt 2045 0,642 49,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg dRad Anzahl tw max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: D
j0n6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :RGR_Kn02_P4_NSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE RémerstraBe (RGR / 4407)
Knoten : B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var.4)

Stunde : Nachmittagsspitze

E{@g

0 1000Fzgh s 597 S719
Sl Ql: 39
Qg: 73
Qr: 485 @
Qr: 37 S 347
Qg: 260
\ Ql: 50
| S 434
S 785 / \
Ql: 256
Qg: 180
S461 Qr:25
Qr: 215
Qg: 426
Ql: 40
S 148 S 681
Fahrzeuge
Summe = 2086
Zufahrt 1 : B510 West
Zufahrt 2 : A57 Rampe Ost
Zufahrt 3 : B510 Ost
Zufahrt 4 : K31, An der Rheinberger Heide
AMPEL Version 6.3.8
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Signalzeitenplan

Datei :RGR_Kn02_P4_NSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstralRe (RGR / 4407)
Knoten : B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var.4)
Stunde : Nachmittagsspitze

.

Signalgruppel— = 920ezeltls] | o 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Beginn| Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII||IIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIII||IIIIIIIII||III|IIII|IIII|IIII|IIII
K1 21 49 28
K1L 31 49 18
K2 99 24 25
K2L 99 15 16
K3R 2 16 14
K43 88 | 94 | 6 -:'_
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

- =Grin, —— =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Griinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Rheinberg - GE Rémerstralle (RGR /4407)

Knotenpunkt: B510 / K31 / A57 Rampe Ost, P-Planfall (Var.4)

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Stadt:

Datum:_23.02.2023

Bearbeiter: STO

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L g0, tw QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 RA3 3 25 0,022 0,74 0,012 0,195 6 3,4 A
12+13 K1 2,1 436 0,752 0,26 2,219 13,342 119 47,6 C
12 K1 2 180 0,332 0,29 0,287 4,215 46 29,8 B
13 K1L 1 256 0,723 0,19 1,792 8,469 81 56,3 D
21 K3+K3R 6 215 0,292 0,43 0,236 4,128 49 19,7 A
22 K3 5 426 0,850 0,28 4,790 15,972 145 68,4 D
23 K3L 4 40 0,174 0,18 0,118 1,059 24 36,6 C
31 RA9 9 37 0,046 0,48 0,027 0,572 12 13,9 A
32 K2 8 260 0,591 0,26 0,910 7,225 78 39,8 C
33 K2L 7 50 0,187 0,17 0,129 1,319 22 37,3 Cc
41 K4+K4R 12 485 0,750 0,35 2,203 14,074 126 40,9 C
42+41 K4 11,12 558 0,758 0,33 2,355 16,191 144 41,3 C
42 K4 11 73 0,280 0,16 0,221 2,004 29 40,0 C
43 K4+K43 10 39 0,273 0,08 0,213 1,230 19 48,4 C
Gesamt 2086 0,611 44,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. drg dRad Anzahl tw max QSvV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: D
j0n6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 3: An der Rheinberger Heide (K 31) / Minkeldonk

Verkehrsuntersuchung W



Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : RGR_Kn03_P4 MSp_K.amp
Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstraBe (RGR / 4407) R,
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4) ey
Stunde : Morgenspitze
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 11 10 12
K2 K2 5 4 0
K3 K3 2 1 3
K4 K4 8 7 9
K5 K43 7 0 0
K6 RAG6 6 0 0
Minuswert = Sekundarsignal
anliegende Strome abliegende Strome
FuRg.-Gr. |[Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 Fa 10 11 12 -1 5 -9 4
F2 Fc 1 2 3 -4 8 -12 1
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

p_K.amp

: RGR_Kn03_P4_MS

Datei

S

Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstraBe (RGR / 4407)
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk

Stunde : Morgenspitze

7

P-Planfall (Var. 4)

Seite 2

15m

__NN:mEN__nJmm{Ew&aﬁﬁ_c:«ﬂiu .- v
ml Zédh|funkilon R
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% | [
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AMPEL Version 6.3.8

Aachen

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :RGR_Kn03_P4 _MSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE RémerstraBe (RGR / 4407)

Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4)
Stunde : Morgenspitze

E{@g

0 1000 Fzg/h

S 507
Qr: 10 S 37
S 648 Ql: 27
Ql: 15
Qg: 628
Qr: 5
S 80
Qr: 65
Qg: 492
Ql:5
S 562
S 10
_ S 665
Qi Fahrzeuge
Qr: 10 Summe = 1262
S15

Zufahrt 1 : Zufahrt Parkplatz

Zufahrt 2 : K31 An der Rheinberger Heide Siid
Zufahrt 3 : Minkeldonk

Zufahrt 4 : K31 An der Rheinberger Heide Nord

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Signalzeitenplan

Datei :RGR_Kn03_P4_MSp_K.amp
Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstralRe (RGR / 4407)

Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4)
Stunde : Morgenspitze

.

100

0 10 20 40 50 60 70

30
- =Grin, ———=Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Grinpfeil : = Gelbblinker , [N = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8

80

SignalgruppeBegljrr\ilg:::zeeltD[Sa]Uer |||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||I|||||||||7|0|||||||||8|0|||||||||9|0|||||||||
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K43 2 |12 | o | HEE ]

RAG o | 100 | 100
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Rheinberg - GE Rémerstralle (RGR /4407)

Knotenpunkt: K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4)

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_23.02.2023

Bearbeiter: STO

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L g0, tw QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 1,2,3 15 0,076 0,10 0,045 0,424 8 41,7 C
21 RAG 65 0,066 0,65 0,039 0,696 15 6,5 A
22 K2 492 0,433 0,64 0,454 7,261 75 10,4 A
23 K2 4 5 0,022 0,11 0,013 0,136 4 39,8 C
31 K4 8,9 10 0,037 0,24 0,021 0,234 10 29,5 B
32 K4+K43 7 27 0,175 0,18 0,119 0,757 27 37,9 C
41 K1 11,12 633 0,632 0,56 1,125 13,099 122 19,0 A
42 K1 10 15 0,048 0,23 0,028 0,353 10 30,5 B
Gesamt 1262 0,495 16,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g JdRad Anzahl tw. max QsVv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
Fc 20 1 49 C
4 Fa 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E
j0n6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : RGR_Kn03_P4_NSp_K.amp

Projekt : VU Rheinberg - GE RémerstraBe (RGR / 4407)

Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4)
Stunde : Nachmittagsspitze

E{@g

0 1000 Fzg/h

S 660
Qr: 10 S 8

S 543

Ql:5
Qg: 538 @

QlI: 70

S75

@ Qr: 65

Qg: 645
Ql: 5
§715
S5
a5 S 618
Qg5 Fahrzeuge
Qr: 10 Summe = 1358
820

Zufahrt 1 : Zufahrt Parkplatz

Zufahrt 2 : K31 An der Rheinberger Heide Siid
Zufahrt 3 : Minkeldonk

Zufahrt 4 : K31 An der Rheinberger Heide Nord

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Signalzeitenplan

Datei :RGR_Kn03_P4_NSp_K.amp
Projekt : VU Rheinberg - GE RomerstralRe (RGR / 4407) e
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4) S
Stunde : Nachmittagsspitze
Frei ;
SignalgruppeBegir:ilg:::zeeltésaluer0IIII|IIII1|0IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII5|0IIII|IIII6|0IIII|IIII7|0IIII|IIII8|0IIII|IIII9|0IIII|IIITOO
K1 31 86 55
K2 21 | 84 | 63 |
K3 92 2 10
K4 92 16 24
RA6 0 100 | 100
Fa 91 11 20
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
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- =Grin, ———=Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Grinpfeil : = Gelbblinker , [N = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Rheinberg - GE Rémerstralle (RGR /4407) Stadt:
Knotenpunkt: K31 An der Rheinberger Heide / Minkeldonk, P-Planfall (Var. 4)
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze

Datum:_23.02.2023

Bearbeiter: STO

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L g0, tw QSsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 1,2,3 20 0,097 0,10 0,060 0,563 10 41,7 C
21 RA6 65 0,077 0,70 0,046 0,618 17 4,9 A
22 K2 645 0,531 0,64 0,700 10,472 95 11,9 A
23 K2 5 0,018 0,14 0,010 0,130 4 37,2 C
31+32 K4 8,9,7 80 0,339 0,16 0,295 2,273 38 42,0 C
31 K4 8,9 10 0,021 0,24 0,012 0,224 5 29,2 B
32 K4+K43 7 70 0,338 0,16 0,294 2,027 36 42,7 C
41 K1 11,12 538 0,506 0,56 0,624 9,796 90 15,6 A
42 K1 10 5 0,015 0,16 0,009 0,125 4 35,3 C
Gesamt 1358 0,475 15,4
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org dRad Anzahl tw, max QSv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
Fc 20 1 49 C
4 Fa 20 1 80 E
Gesamtbewertung: E
j0n6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 4: An der Rheinberger Heide (K 31) / BahnhofstraBBe (K 35)

Verkehrsuntersuchung W



Eingabewerte Einmindung, auBerorts

Zufahrt A .‘_
2 ‘* Zufahrt C
3 ﬂ

Zufahrt B

8
7

innerhalb

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

w von Ballungsraumen

/B

Knotenpunkt:|K31, A.d. Rheinberger Hei Bahnhofstral3e

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B: c:v ~ @
Mittlere Wartezeit ty, = 45
Qualitatsstufe: D

Planfall (V4) |

Morgenspitze

" Planung
" Analyse

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 1 2 - -
3 ~ ~ ™
4 u
B 6 ™ I m - -
4+6 v 1
c ! a ~ r
8 ™1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i QLkw+Bus,i ALkwk,i AFz,i AFg,i feE,i JpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 270 16 31 - 1,123 356
A 3 180 7 3 - 1,034 197
F12 - - - - -
4 330 9 6 - 1,030 356
B 6 44 4 2 - 1,077 54
F34 - - - - -
7 47 1 0 - 1,013 49
] 8 244 22 32 - 1,144 340
F56 - - - - - 20
Hochrechnungsfaktor:
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —s A-C /B
™ e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Bahnhofstral3e
2—’. Zufahrt C
3_‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung

Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1247,7 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,198
3 (1) 48 1087 1,000 1087 0,181 -
B 4 (3) 663 430 1,000 398 0,892 -
6 (2) 317 751 0,992 745 0,072 -

c 7 (2) 317 832 1,000 832 0,059 0,927

8 (1) 1800 1,000 1800 0,189

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi fpE Cre;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 317 1,123 1800 1602 0,198 1286 0,0 A
3 190 1,034 1087 1051 0,181 861 4,2 A
B 4 345 1,030 398 387 0,892 42 68,4 E
6 50 1,077 745 692 0,072 642 5,6 A
c 7 48 1,013 832 821 0,059 773 4,7 A
8 298 1,144 1800 1574 0,189 1276 0,0 A
A 243 — — — — — — — -
B 4+6 395 1,036 457 441 0,895 46 62,3 E
(o} 7+8 346 1,125 1800 1599 0,216 1254 2,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ges E

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

A-C /B

Zufahrt A ——
Y e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Bahnhofstral3e
2 e—. Zufahrt C
A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1247,7 Fz/h Qualitatsstufe: D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFz,i fpe i C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 446 395 1,036 457 95 13,34 88
c 7+8 345,9 1,125 1800 95 0,71 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Eingabewerte Einmindung, auBerorts

Zufahrt A .‘_
2 ‘* Zufahrt C
3 ﬂ

Zufahrt B

8
7

innerhalb

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

w von Ballungsraumen

/B

Knotenpunkt:|K31, A.d. Rheinberger Hei Bahnhofstral3e

Datum:|Planfall (V4) | * Planung
Uhrzeit:|Nachm.-spitze " Analyse
Zufahrt B: c:v ~ @
Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

* liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 1 2 - -
3 v v I
4 u
B 6 I r I ™ -
4+6 M 1
c ! a ~ r
8 * 1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i QLkw+Bus,i ALkwk,i AFz,i AFg,i feE,i JpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [] [Pkw-E/h]
2 282 21 7 - 1,000 255
A 3 335 8 2 - 1,017 351
F12 - - - - -
4 285 8 2 - 1,020 301
B 6 63 7 0 - 1,038 68
F34 - - - - -
7 53 1 0 - 1,000 40
Cc 8 230 10 8 - 1,148 202
F56 - - - - - 20
Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A ——
7
2—’. ‘ Zufahrt C

T

Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke: 1176 Fz/h

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

A-C

/B

Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Bahnhofstral3e

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Planfall (V4)
Uhrzeit: Nachm.-spitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Vv

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,142
3 (1) 40 1099 1,000 1099 0,319
B 4 (3) 471 558 1,000 530 0,568
6 (2) 255 818 0,992 811 0,083
c 7 (2) 255 899 1,000 899 0,044 0,950
8 (1) 1800 1,000 1800 0,112
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fpE Cre;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 255 1,000 1800 1800 0,142 1545 0,0 A
3 345 1,017 1099 1080 0,319 735 4,9 A
B 4 295 1,020 530 519 0,568 224 16,0 B
6 65 1,038 811 781 0,083 716 5,0 A
c 7 40 1,000 899 899 0,044 859 4,2 A
8 176 1,148 1800 1568 0,112 1392 0,0 A
A 243 — — — — — — — -
B 4+6 360 1,024 642 627 0,574 267 134 B
C 7+8 216 1,120 1800 1607 0,134 1391 2,6 A
B

erreichbare Qualitatsstufe QSVe; g,




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Zufahrt A ——
7
2—’. ‘ Zufahrt C

T

Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke: 1176 Fz/h

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Bahnhofstral3e

Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung
Uhrzeit: Nachm.-spitze
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpe i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 446 360 1,024 642 95 3,73 25
c 7+8 216 1,120 1800 95 0,41 7




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RGR_Kn04_P4 MSp_Kreisel.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg
Projekt-Nummer: RGR /4407
Knoten: K31 / Bahnhofstralie
Stunde: Planfall (V4) - Morgenspitze
0 1000 Fz/h
LLiill
2 : Bahnhofstralle
Qa =238
. , Qe =395
3 : K31, An der Rheinberger Heide Nord Qc = 317
Qa = 367
Qe = 346
Qc = 345

\V/ *
A\

1: K31, An der Rheinberger Heide Sid
Qa = 643
Qe =507
Qc =48

Sum = 1248

alle Kraftfahrzeuge

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

KREISEL 8.2.10



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : RGR_Kn04_P4_MSp_Kreisel.krs

Projekt . Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg HBS 2015
Projekt-Nummer : RGR /4407

Knoten : K31/ Bahnhofstrake LS
Stunde : Planfall (V4) - Morgenspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K31, An der Rheinberge| 1 1 49 - - 507 553 1197 1097
Bahnhofstralle 1 1 356 - - 395 410 932 898
K31, An der Rheinberge| 1 1 356 - - 346 390 932 827

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
K31, An der Rheinberge 0,46 590 6,1 0,6 A
Bahnhofstralle 0,44 503 71 0,5 A
K31, An der Rheinberge 0,42 481 7,5 0,5 A

Gesamt-Qualitiatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1353 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge ;1248 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,36 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 6,81 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.10

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RGR_Kn04_P4 NSp_Kreisel.krs
Projekt: Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg
Projekt-Nummer: RGR /4407
Knoten: K31 / Bahnhofstralie
Stunde: Planfall (V4) - Nachmittagsspitze
0 1000 Fz/h
LLiill
2 : Bahnhofstralle
Qa =399
Qe =365
3 : K31, An der Rheinberger Heide Nord Qc =310
Qa =380
Qe =302
Qc =295

=<
za\

1: K31, An der Rheinberger Heide Sid
Qa =543
Qe =655
Qc =54

Sum = 1322

alle Kraftfahrzeuge

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

KREISEL 8.2.10



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : RGR_Kn04_P4 NSp_Kreisel.krs

Projekt . Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg HBS 2015
Projekt-Nummer : RGR /4407

Knoten : K31/ Bahnhofstralle LS
Stunde : Planfall (V4) - Nachmittagsspitze

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
K31, An der Rheinberge| 1 1 55 - - 655 679 1192 1150
Bahnhofstralle 1 1 328 - - 365 375 955 930
K31, An der Rheinberge| 1 1 301 - - 302 316 978 935

Verkehrsqualitat

X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
K31, An der Rheinberge 0,57 495 7,3 0,9 A
BahnhofstralRe 0,39 565 6,4 0,4 A
K31, An der Rheinberge 0,32 633 57 0,3 A

Gesamt-Qualitiatsstufe : A

Gesamter Verkehr

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 1370 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge ;1322 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 2,44 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz . 6,65 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.10

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : RGR_Kn04_P4 MSp_K.amp
Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407) R,
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., P4 ‘t
Stunde : Morgenspitze
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 11 0 0
K2 K1L 10 0 0
K3 K2 5 0 0
K4 K4 7 9 0
K5 K2R 6 0 0
Minuswert = Sekundarsignal
anliegende Strome abliegende Strome
FuBg.-Gr. [Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 Fa 10 11 0 5 -9 0 4
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei :RGR_Kn04_P4_MSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407) R,
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., P4 ey
Stunde : Morgenspitze

AMPEL Version 6.3.8 Seite 2

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Aachen




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :RGR_Kn04_P4 MSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., P4

Stunde : Morgenspitze

E{@g

S 395
0 1000 Fzg/h Qr: 50

Ql: 345

S 367 @ S 238
S346 qr48 @

Qg: 298
Qr: 190
Qg: 317
S 507
S 643
Fahrzeuge
Summe = 1248
Zufahrt 1 :

Zufahrt 2 : K31, An der Rheinberger Heide Siid
Zufahrt 3 : BahnhofstralRe
Zufahrt 4 : K31, An der Rheinberger Heide Nord

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Signalzeitenplan

Datei :RGR_Kn04_P4_MSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., P4

Stunde : Morgenspitze

.

Signalgruppel— = 920ezeltls] | o 10 20 30 40 50 60 0 100
BeglnnEndeDauerIIIII|IIII|IIII|IIIIIIII|||IIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIII|||IIIIIIII||||I|IIII|IIII|IIII|IIIII
K1 74 27 53
K1L 16 27 11
K4 33 71 38
K2R 0 100 | 100
Fa 33 64 31
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

- =Grin, —— =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Griinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstralle in Rheinberg (RGR / Stadt:
Knotenpunkt: K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., P4 Datum:_23.02.2023
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: STO
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L o5, tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K2R 6 190 0,115 0,87 0,072 0,836 15 1,1 A
22 K2 317 0,481 0,39 0,558 7,168 83 25,9 B
31 K4 7,9 395 0,538 0,39 0,719 9,213 91 27,2 B
41 K1 11 298 0,336 0,54 0,292 4,941 64 14,1 A
42 K1L 10 48 0,203 0,12 0,144 1,347 20 41,9 C
Gesamt 1248 0,398 20,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g JdRad Anzahl tw. max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
4 Fa 20 0 1 69 D
Gesamtbewertung: D
jon 6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :RGR_Kn04_P4_NSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., Planfall (Var. 4)

Stunde : Nachmittagsspitze

E{@g

S 365
0 1000 Fzg/h Qr: 70

Ql: 295

S 380
S 399
$302 Q54 @

Qg: 248

Qr: 345
@ Qg: 310

S 655

S 543

Fahrzeuge
Summe = 1322

Zufahrt 1 :

Zufahrt 2 : K31, An der Rheinberger Heide Siid
Zufahrt 3 : BahnhofstralRe

Zufahrt 4 : K31, An der Rheinberger Heide Nord

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Signalzeitenplan

Datei :RGR_Kn04_P4 _NSp_K.amp

Projekt : Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet RomerstraBe in Rheinberg (RGR / 4407)
Knoten : K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., Planfall (Var. 4)

Stunde : Nachmittagsspitze

.

Signalgruppel— = 920ezeltls] | o 10 20 30 40 50 60 0 100
BeglnnEndeDauerIIIII|IIII|IIII|IIIIIIII|||IIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIII|||IIIIIIII||||I|IIII|IIII|IIII|IIIII
K1 74 27 53
K1L 16 27 11
K4 33 71 38
K2R 0 100 | 100
Fa 33 64 31
IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

- =Grin, —— =Rot, : = Gelb , = Rot/Gelb , : = Griinpfeil , : = Gelbblinker , - = Dunkel

AMPEL Version 6.3.8

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Romerstralle in Rheinberg (RGR / Stadt:
Knotenpunkt: K31 An der Rheinberger Heide / Bahnhofstr., Planfall (Var. 4) Datum:_23.02.2023
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter: STO
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Nge,j Nus, L o5, tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K2R 6 345 0,205 0,86 0,146 1,735 24 1,4 A
22 K2 310 0,431 0,39 0,449 6,765 73 24,6 B
31 K4 7,9 365 0,492 0,39 0,586 8,274 82 26,1 B
41 K1 11 248 0,248 0,54 0,187 3,846 46 12,9 A
42 K1L 10 54 0,228 0,12 0,167 1,524 22 42,3 C
Gesamt 1322 0,346 17,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t Qsv
Zufahrt AFg 9Rad W, max
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
4 Fa 20 0 1 69 D
Gesamtbewertung: D
jon 6.3.8
| Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Aachen




Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 5: An der Rheinberger Heide (K 31) / Alpsrayer StraBBe

Verkehrsuntersuchung W



Eingabewerte Einmindung, auBerorts

Zufahrt A

2

A

Zufahrt B

.‘_ 8
7
‘* Zufahrt C

innerhalb

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

w von Ballungsraumen

/B
Knotenpunkt: (K31, A.d. Rheinberger HeiAlpsrayer Str.
Datum:|Planfall (V4) | " Planung
Uhrzeit:|Morgenspitze " Analyse
Zufahrt B: c:v ~ @
Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 1 2 - -
3 I I [
4 u
B 6 ™ I m - -
4+6 v 1
c ! o 2 r r
8 ™1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i QLkw+Bus,i ALkwk,i AFz,i AFg,i feE,i JpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 239 18 15 - 1,088 296
A 3 95 4 11 - 1,118 123
F12 -- -- -- - - 20
4 60 3 12 - 1,180 89
B 6 74 4 2 - 1,050 84
F34 -- -- -- - -
7 94 8 0 -- 1,039 106
Cc 8 186 23 22 - 1,145 265
F56 -- -- -- - -
Hochrechnungsfaktor:
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —s A-C /B
™ e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Alpsrayer Str.
2—’. Zufahrt C
3_‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung

Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 870 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,164
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,077 -
B 4 (3) 660 431 0,992 376 0,235 -
6 (2) 327 741 1,000 741 0,113 -

c 7 (2) 382 887 1,000 887 0,120 0,880

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,147 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi fpE Cre;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 272 1,088 1800 1654 0,164 1382 0,0 A
3 110 1,118 1600 1431 0,077 1321 0,0 A
B 4 75 1,180 376 319 0,235 244 14,7 B
6 80 1,050 741 705 0,113 625 5,8 A
c 7 102 1,039 887 853 0,120 751 4,8 A
8 231 1,145 1800 1572 0,147 1341 0,0 A
A 2+3 382 1,097 1736 1583 0,241 1201 0,0 A
B 4+6 155 1,113 661 594 0,261 439 8,2 A
(o} 7+8 - - -—- -—- - -—- - -
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ges B

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A —— A-C /B
Y e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Alpsrayer Str.
2 e—. Zufahrt C
A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 870 Fz/h Qualitatsstufe: D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpe i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 165 1,113 661 95 0,91 7
c 7 102 1,039 887 95 0,39 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Eingabewerte Einmindung, auBerorts

innerhalb w von Ballungsrdumen
Zufahrt A ——
7 A-C /B
2 — y Zufahrt C . - -
3 Knotenpunkt: (K31, A.d. Rheinberger HeiAlpsrayer Str.
A
Verkehrsdaten: Datum:|Planfall (V4) | * Planung
Uhrzeit:|Nachm.-spitze " Analyse
Zufahrt B
Verkehrsregelung: Zufahrt B: fi“v - @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

* liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 1 2 - -
3 I I [
4 u
B 6 ™ I m - -
4+6 v 1
c ! o 2 r r
8 * 1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i QLkw+Bus,i ALkwk,i AFz,i AFg,i feE,i JpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 195 23 12 - 1,102 254
A 3 150 5) 0 - 1,016 158
F12 -- -- -- - - 20
4 70 0 0 -- 1,000 70
B 6 80 8 0 - 1,045 92
F34 -- -- -- - -
7 89 6 0 - 1,032 98
Cc 8 227 11 13 - 1,074 270
F56 -- -- -- - -
Hochrechnungsfaktor:
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —s A-C /B
™ e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Alpsrayer Str.
2—’. Zufahrt C
3_‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung

Uhrzeit: Nachm.-spitze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 889 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,141
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,098
B 4 (3) 654 435 0,992 384 0,183 -
6 (2) 308 761 1,000 761 0,121 -

c 7 (2) 385 884 1,000 884 0,111 0,889

8 (1) 1800 1,000 1800 0,150

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi fpE Cre;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 230 1,102 1800 1633 0,141 1403 0,0 A
3 155 1,016 1600 1575 0,098 1420 0,0 A
B 4 70 1,000 384 384 0,183 314 11,5 B
6 88 1,045 761 728 0,121 640 5,6 A
c 7 95 1,032 884 857 0,111 762 4,7 A
8 251 1,074 1800 1676 0,150 1425 0,0 A
A 2+3 385 1,068 1718 1609 0,239 1224 0,0 A
B 4+6 158 1,025 740 722 0,219 564 6,4 A
(o} 7+8 - - -—- -—- -—- -—- - -
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ges B

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A —— A-C /B
Y e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger Heic Alpsrayer Str.
2 e—. Zufahrt C
A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung
Uhrzeit: Nachm.-spitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 889 Fz/h Qualitatsstufe: D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpe i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 446 158 1,025 740 95 0,81 7
c 7 95 1,032 884 95 0,36 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 6: An der Rheinberger Heide (K 31) / RomerstraBe

Verkehrsuntersuchung W



Eingabewerte Einmindung, auBerorts

Zufahrt A

2

A

Zufahrt B

.‘_ 8
7
‘* Zufahrt C

innerhalb

Verkehrsdaten:

A-C

w von Ballungsraumen

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

/B
Knotenpunkt:|K317, A.d. Rheinberger Hei Rémerstral3e
Datum:|Planfall (V4) | " Planung
Uhrzeit:|Morgenspitze " Analyse
Zufahrt B: c:v ~ @
Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 1 2 - -
3 I I [
4 r
B 6 ™ ™ I r -
4+6 r
c ! o 0 r r
8 ™1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad,i Quv,i QLkw+Bus,i ALkwk,i AFz,i AFg,i feE,i JpE,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-E/h]
2 95 5 10 110 -- 1,114 123
A 3 173 11 8 192 - 1,070 206
F12 -- -- -- - - 20
4 30 21 6 57 -- 1,289 74
B 6 9 4 0 13 - 1,154 15
F34 -- -- -- - -
7 35 2 0 37 -- 1,027 38
Cc 8 275 3 7 285 - 1,030 294
F56 -- -- -- - -
Hochrechnungsfaktor:
Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —s A-C /B
™ e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger HeicRémerstralle
2—’. Zufahrt C
3_‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung

Uhrzeit: Morgenspitze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 694 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,068
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,128
B 4 (3) 528 516 0,992 492 0,149 -
6 (2) 206 875 1,000 875 0,017 -
c 7 (2) 302 973 1,000 973 0,039 0,961
8 (1) 1800 1,000 1800 0,163

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi fpE Cre;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 110 1,114 1800 1616 0,068 1506 0,0 A
3 192 1,070 1600 1495 0,128 1303 0,0 A
B 4 57 1,289 492 381 0,149 324 11,1 B
6 13 1,154 875 758 0,017 745 4,8 A
c 7 37 1,027 973 948 0,039 911 4,0 A
8 285 1,030 1800 1748 0,163 1463 0,0 A
A 2+3 302 1,086 1669 1537 0,196 1235 0,0 A
B 4+6 70 1,264 531 420 0,167 350 10,3 B
(o} 7+8 - - -—- -—- -—- -—- - -
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ges B

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —— A-C /B
Y e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger HeicRémerstralle
2 e—. Zufahrt C
A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 694 Fz/h Qualitatsstufe: D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpe i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 446 70 1,264 531 95 0,45 8
c 7 37 1,027 973 95 0,12 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —s A-C /B
™ e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger HeicRémerstralle
2—’. Zufahrt C
3_‘
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung

Uhrzeit: Nachm.-spitze

Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 662 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,133
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,055
B 4 (3) 435 586 0,992 570 0,290 -
6 (2) 269 802 1,000 802 0,047 -
c 7 (2) 303 972 1,000 972 0,019 0,981
8 (1) 1800 1,000 1800 0,085

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fpE Cre;; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] ] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 235 1,015 1800 1774 0,133 1539 0,0 A
3 68 1,294 1600 1236 0,055 1168 0,0 A
B 4 156 1,058 570 539 0,290 383 9,4 A
6 37 1,027 802 781 0,047 744 4,8 A
c 7 16 1,156 972 841 0,019 825 4,4 A
8 150 1,017 1800 1770 0,085 1620 0,0 A
A 2+3 303 1,078 1741 1616 0,188 1313 0,0 A
B 4+6 193 1,052 602 573 0,337 380 9,5 A
(o} 7+8 -—- -—- -—- -—- -—- -—- - -
erreichbare Qualititsstufe QSVe, ges A

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 23.02.2023



Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, innerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A —— A-C /B
Y e — 7 Knotenpunkt: K31, A.d. Rheinberger HeicRémerstralle
2 e—. Zufahrt C
A
Verkehrsdaten: Datum: Planfall (V4) Planung
Uhrzeit: Nachm.-spitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 662 Fz/h Qualitatsstufe: D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi fpe i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 446 193 1,052 602 95 1,40 13
c 7 16 1,156 972 95 0,05 7

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

23.02.2023



Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet Romerstrale in Rheinberg

Anhang 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

Knoten 7:  An der Rheinberger Heide (K 31) / Alpener StraBBe (K 31)

Verkehrsuntersuchung W



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RGR_Kn07_P4_MSp.krs
Projekt: VU Rheinberg - GE Rémerstralle
Projekt-Nummer: RGR /4407
Knoten: Alpener Str. / An der Rheinberger Heide
Stunde: Morgenspitze Planfall (Var. 4)
0 1000 Fz/h
LLiill
4 : Rémerstr.
Qa=5
Qe=0
Qc =218

JAN

1 : Alpener Str. West 3 : Alpener Str. Ost
Qa =132 Qa =116

Qe =321 Qe =131
Qc =86 { } Qc=92

2 : An der Rheinberger Heide
Qa = 327
Qe =128
Qc =80

Sum = 580

alle Kraftfahrzeuge

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

KREISEL 8.2.10



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : RGR_Kn07_P4_MSp.krs

Projekt : VU Rheinberg - GE Rémerstralle HBS 2015
Projekt-Nummer : RGR /4407

Knoten : Alpener Str. / An der Rheinberger Heide LS
Stunde : Morgenspitze Planfall (Var. 4)

Verkehrsstarke und Kapazitat

n-in | n-K | g-Kreis |Ful’g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Alpener Str. West 1 1 87 - - 321 333 1158 1116
2 | An der Rheinberger Hei| 1 1 83 - - 128 143 1162 1040
3 Alpener Str. Ost 1 1 105 - - 131 135 1142 1108
4 Roémerstr. 1 1 235 - - 0 0 1027 1027
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Alpener Str. West 0,29 795 4,5 0,3 2 2 A
2 | An der Rheinberger Hei 0,12 912 3,9 0,1 1 1 A
3 Alpener Str. Ost 0,12 977 3,7 0,1 1 1 A
4 Rémerstr. 0,00 1027 0,0 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;611 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 580 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 0,68 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz o 4,21 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

KREISEL 8.2.10

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RGR_KnQ07_P4_NSp.krs
Projekt: VU Rheinberg - GE Rémerstralle
Projekt-Nummer: RGR /4407
Knoten: Alpener Str. / An der Rheinberger Heide
Stunde: Nachmittagsspitze, Planfall (Var. 4)
0 1000 Fz/h
o 4 : Rémerstr.
Qa=0
Qe=0
Qc = 365

JAN

1 : Alpener Str. West 3 : Alpener Str. Ost
Qa =318 Qa =84

Qe =179 Qe =127
Qc =47 { } Qc = 238

2 : An der Rheinberger Heide
Qa =171
Qe = 267
Qc =55

Sum = 573

alle Kraftfahrzeuge

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

KREISEL 8.2.10



Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : RGR_Kn07_P4_NSp.krs
Projekt . VU Rheinberg - GE Rémerstrale HBS 2015
Projekt-Nummer : RGR /4407
Knoten : Alpener Str. / An der Rheinberger Heide LS
Stunde : Nachmittagsspitze, Planfall (Var. 4)
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful’g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Alpener Str. West 1 1 49 - - 179 186 1193 1148
2 | An der Rheinberger Hei| 1 1 58 - - 267 272 1184 1162
3 Alpener Str. Ost 1 1 242 - - 127 129 1021 1005
4 Roémerstr. 1 1 371 - - 0 0 911 911
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Alpener Str. West 0,16 969 3,7 0,1 1 1 A
2 | An der Rheinberger Hei 0,23 895 4,0 0,2 1 2 A
3 Alpener Str. Ost 0,13 878 4,1 0,1 1 1 A
4 Rémerstr. 0,00 911 0,0 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 587 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 573 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 0,63 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tber alle Kfz 3,94 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen HBS 2015, CH + HCM (Wu, 1997)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.10

HBS (Deutschland)
Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG




Ingenieurgruppe IVV = www.ivv-aachen.de
e

Dipl.-Ing. Séren Stock * sto@ivv-aachen.de = +49 (241) 9 46 91 -346



