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Verkehrstechnische Stellungnahme zu den Erweiterungsplanungen im
Industriepark Solvay, Rheinberg

Die Solvay Chemicals GmbH hat unser Verkehrsplanungsburo mit der Durch-
fuhrung einer Verkehrsuntersuchung zu den Planungen einer Muhlen- und
Biogasanlage im Werk Solvay-Ost beauftragt. Zur planungsrechtlichen Um-
setzung soll der Vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 55 aufgestellt wer-
den. Die vorliegende verkehrstechnische Stellungnahme fasst die wesentli-
chen Ergebnisse der Untersuchungen zusammen. Die ausfihrliche Verkehrs-
untersuchung wird Anfang Marz vorgelegt werden.

Zur Feststellung der bestehenden Verkehrsbelastungen wurden am
25.01.2012 Knotenstromzahlungen an der B 57, Xantener StralRe, zur mor-
gendlichen und nachmittaglichen Hauptverkehrszeit durchgefuhrt. Die werk-
taglichen Verkehrsbelastungen der B 57 liegen in den letzten 15 Jahren weit-
gehend konstant bei 12.000 Kfz/24h nérdlich und 17.000 bis 18.000 Kfz/24h
sudlich der K 14. Morgens verlduft die Lastrichtung deutlich in Richtung
Moers, wahrend nachmittags die groRere Verkehrsmenge in Richtung Xanten
gerichtet ist. Zu beachten ist eine starke Abbiegebeziehung zwischen der dst-
lichen K 14 (Richtung Ossenberg / Borth) und der sidlichen B 57. Morgens
wird fir den Knotenpunkt B 57 /K 14 eine befriedigende Verkehrsqualitat
(Stufe C) und nachmittags eine gute Verkehrsqualitat (Stufe B) festgestellt,
wobei die Hauptstrome auf der B 57 mit guter oder sogar sehr guter Qualitat
abgewickelt werden.

Fur die im Werk Solvay-Ost geplante Muhlen- und Biogasanlage wird voraus-
gesetzt, dass entsprechend der zu erwartenden Betriebsgenehmigung, das
Energiegetreide ausschliellich per Schiff und Bahn angeliefert wird. Im
Schwerverkehr mit Lastkraftwagen sind Zusatzprodukte fir die Biogasgewin-
nung sowie der Abtransport von Produkten der Mihle sowie Garreste der Bio-
gasanlage zu erwarten. Das maximale Schwerverkehrsaufkommen wird mit
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knapp 100 Lkw-Fahrten am Werktag erwartet, wobei ein Teil der Fahrten mog-
licherweise auch Uber den Bahnanschluss abgewickelt werden wird, so dass
eine ,worst case” - Betrachtung durchgefihrt wurde. Zuséatzlich sind rund 60
Pkw-Fahrten durch zusatzliche Mitarbeiter zu erwarten. Die Anbindung an das
Strallennetz soll Uber die bestehende Erschliefung an der K14, Graf-Luitpold-
Stralle, erfolgen.

In die Verkehrsprognose einzubeziehen ist das Ersatzbrennstoff (EBS)-
Heizkraftwerk auf dem Werksgelande Solvay-West, flr das bereits Baurecht
besteht. Das Schwerverkehrsaufkommen ist mit 190 Lkw-Fahrten am Tag zu
berlcksichtigen; weiterhin sind knapp 60 Pkw-Fahrten zu erwarten. Die Er-
schlielung erfolgt von der westlichen K 14, Zollstrale.

Der Quell- und Zielverkehr beider Bauvorhaben wird somit Uber den Knoten-
punkt B 57 / K 14 abgewickelt. Es ist nicht zu erwarten, dass deutliche Ver-
kehrsmengen (insbesondere kein Schwerverkehr) in Richtung Ossenberg
oder Millingen gerichtet ist. Die deutliche Mehrzahl der Lkw-Bewegungen wird
von / zur Autobahn Uber die sudliche B 57 verlaufen. Bei der Ermittlung der
Verkehrserzeugung fur die maRgeblichen Spitzenstunden wird von Maximal-
werten ausgegangen: Morgens werden im Zielverkehr der Mihlenanlage 30 %
des Tagesverkehrs und fur das EBS-Heizkraftwerk 20 % angenommen. Im
nachmittaglichen Quellverkehr der Spitzenstunde werden jeweils etwa 15 %
der Schwerverkehrsbelastungen berlicksichtigt.

Die Leistungsféhigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt B 57 / K 14 zeigen
bei unveranderter Signalschaltung gegeniiber der Analysesituation keine Ver-
anderungen der Verkehrsqualitaten: Morgens bleibt Stufe C, nachmittags Stu-
fe B erhalten. Es kommt zu geringen Erhéhungen der Wartezeiten bei einigen
Strémen. So steigt beispielsweise in der morgendlichen Spitzenstunde die
mittlere Wartezeit fir die Linksabbieger der Graf-Luitpold-Stralte von 37 auf
40 Sekunden.

Prinzipiell besteht die Méglichkeit, die drei Lichtsignalaniagen an den Knoten-
punkten der B 57 mit der K 14, der Werftstralie und der Moerser Stralle / Xan-
tener StralRe zu koordinieren und eine ,Grine Welle" fur den Kfz-Verkehr der
B 57 zu schalten. In der Verkehrsuntersuchung wird der Nachweis gefiihrt,
dass fur die Hauptstrome der B 57 eine gute oder gar sehr gute
Verkehrsqualitat (Stufe A bzw. B) erreichbar ist. Die Kkoordinierte
Signalschaltung funktioniert jedoch nur zu Lasten der Nebenrichtungen in
dieser hervorragenden Qualitdt. An der K 14 muss die Freigabezeit gekurzt
werden, um die beiden Grine-Welle-Bander in vollem Umfang realisieren zu
konnen, so dass die Verkehrsqualitdt an diesem nérdlichen Knotenpunkt in
der morgendlichen Spitzenstunde auf Stufe D und nachmittags auf Stufe C
sinken wirde. Dies ist allerdings unabhangig von den beiden Bauvorhaben im
Industriepark Solvay zu sehen. Die Griinde liegen einzig in den Bedingungen
der koordinierten Steuerung der Knotenpunkte der B 57.



Ingesamt liegt die Verkehrsmengensteigerung am Knotenpunkt B 57 / K 14
durch die beiden Bauvorhaben der Solvay Chemicals GmbH morgens bei ma-
ximal 7 % und nachmittags bei 5 % der Gesamtknotenpunktbelastungen, ohne
dass deutliche Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
bestehen. Auch bei den benachbarten Knotenpunkten B 57 / Werftsstralle /
Nordring und Xantener Stral’e / Moerser Strale bleiben die in der Analyse
festgestellten Verkehrsqualitaten erhalten.

Dusseldorf, den 15.02.2011

Dipl.-Ing. Hans-Rainer Runge
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